Enhet Arkiv/AkI. ex

Sarskilda utredningar, Utredning 1 Stockholm SU

Handlaggare (Protokollférare)

Jesper Rundeberg

Undersokningsledare
Nicklas Englund

Polisens diarienummer

0150-K4469-22

Personer i arendet

Forundersokningsprotokoll

Akinr

AM-122467-22

Signerat av

Jesper Rundeberg

Signigtdt AatUNGSRATT
2022462-14 07:42

Qawmow\: 2022-12-14
202226l #27-22
AKTBIL: 4

Malsagande Foretradare

Norenheim, Philip

Fortursmal Beslag Malsagande vill bli underrattad om tidpunkt for huvudférhandlingen
Nej Nej

Ersattningsyrkanden Tolk krévs

Misstankt (Efternamn och férnamn)

Lindberg, Carl Oscar Erik

Personnummer

19870228-0176

Brott
Tjénstefel

Foérhandsgodkannande enligt RB 48:10

Nej

Information om att férenklad delgivning kan komma att anvandas av polis, aklagare och tingsratt ar éverlamnad vid ett personligt sammantraffande

Information om att tillganglighetsdelgivning kan komma att anvandas av polis, &klagare och tingsratt ar éverlamnad vid ett personligt sammantraffande

Underrattad om slutférd férundersékning / utredning enligt RB 23:18a

2022-12-05, muntlig underrittelse

Yttrande senast (radrum)

2022-12-28

Resultat av slutunderrattelse
Ingen erinran

Forsvarare

Soderlind, Magnus, férordnad 2022-09-19

Underrattad om slutférd férundersdkning / utredning

2022-12-05, muntlig underrittelse

Yttrande senast (radrum)

2022-12-28

Resultat av slutunderrattelse
Ingen erinran

Brott i arendet

Brottsbeskrivning

Tjénstefel

Brottsplatsadress
Vistergatan, Pitea - -

Aktor )
Andersson, Johan Fredrik

Backlund, Johan Gunnar
Bergstrom, Olof Martin
Lindberg, Carl Oscar Erik
Norenheim, Niclas
Norenheim, Philip Solomon

Handelse intraffad

Handelse intraffad mellan

- - -2022-08-09
Roll
Vittne
Vittne
Vittne
Missténkt
Anmaélare
Malsdgande

Notering

Bildggs DVD-skiva med film 6ver forfoljandet och tva klipp fran SVT Uppdrag granskning.

Kopia GSD Nord
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Polise

Anmiilningsuppgifter

Anmilningsdatum: 2022-09-02 12:21

Anmalningssitt: Polisanstilld i tjidnst

Huvudanmalan

5

0150-K4469-22

Enhet: 5980AS1, Arendesamordning 1 SU

Anmilningsansvarig: Lardner, Samir

Brott/Héandelse

Brott/Bendmning: Tjanstefel
Variant: Tjéanstefel
Brottsform: Fullbordat
Rubricering: Tjéanstefel

Pitea,, Pitea

t.o.m Tisdag 2022-08-09 19:30

Misstankta personer:

Ovriga aktorer:

Norenheim, Niclas

Anmaélare

Fritext

Nicklas Norenheim anmaler polisen for ett tjédnstefel som han anser intréffade I Pited i samband med att

hans son rapporterades for en olovlig korning.

Sonen framforde en trimmad moped och stoppades av en motorcykelpolis efter en stunds efterfoljande.

Se drende K913393-22 dér en film finns som ligger till grund for denna anmaélan.



Férhbr Signerat av

POIisen Forhér med Phl'lp Signerat datum

Enhet . Diarienr

Region Nord, BF-IGV 1 LPO Pited Alvdal 5000-K913393-22
Hoérd person Personnummer
Norenheim, Philip Solomon 20061006-7415
Den horde ar ID Styrkt Satt Stallning till missténkt - malsédgande - vittne

Misstankt Ja Svenskt korkort

Delgiven information om att férenklad delgivning vid ett personligt méte genom att skriftlig information éverléamnas.

2022-08-09 Carl Lindberg

Tolk Sprak

Malségande/misstankt under 18 ar Vardnadshavare underrattad  Socialn@mnden underrattad om mt Socialtjgnsten underrattad om tid for forhor
Ja

Foraldrar/Vardnadshavare/Annan underréattad

Ytterligare information om anledning till forhor Underrattad om misstanke

Philip misstinks for OLOVLIG KORNING genom att med uppsét framfort
korkortspliktigt fordon som han ej haft behorighet till pa allmén plats i centrala Piteé.

Underréattad om réatt till forsvarare Godtar den férsvarare som réatten férordnar Forsvarare/ombud énskas Foérsvarare/ombud narvarande
Ja Ja
Forhérsledare Foérhorsdatum Forhor pabérjat ~ Forhor avslutat
Carl Lindberg 2022-08-09 19:43 20:07
Forhérsplats Typ av forhér Forhorssatt
Mellangatan 32, Pited RB 23:3 Konceptforhor
Forhérsvittne Utskrivet av
Berattelse
Informerad om FUK 12
Ja
Godkiinner att forhor halls utan forsvarare
Ja.
Beriittelse

Jag var uppe ovanfor butiken Tio till Tolv och kom du dit och sa att jag skulle stanna.
Da for jag ivdg och du jagade mig.

FL: Har du nigon uppfattning om hur fort du kérde?

Kanske 45-50.

FL: Hur fort gdr Mopeden som snabbast?

Kring 70.



Misstankeforhor 1 Philip Norenheim 5000-K913393-22 , 2022-09-05 14:04 diarienr: 0150-K4469-22

FL: Vet du om att du maste ha A korkort for att framfora ett fordon som gar sa snabbt som
ditt?

Ja det vet jag.

FL: Var mopeden i detta skick nér ni kopte den?

Ja det den men den startade inte s& det var pappa som fixade sd den startar.
FL: S du har inte gjort ndgot med mopeden som pédverkat effekten?

Nej jag har bara lackat kdporna och sa.

Upplist och godként ur anteckningar.

Beredd att motta strafforeliiggande
Ja.

Upplést for
Invindning: Ne;j.



. . Signerat av
N FOrhor
POIisen Signerat datum
Enhet . Diarienr
Region Nord, Utredning 1 LPO Pited Alvdal 5000-K913393-22
Hoérd person Personnummer
Norenheim, Philip Solomon 20061006-7415
Den horde ar ID Styrkt Satt Stallning till missténkt - malsédgande - vittne
Missténkt Ja Passfoto RES
Tolk Sprak
Malségande/misstankt under 18 ar Vardnadshavare underréttad ~ Socialndmnden underrattad om mt Socialtjansten underrattad om tid for forhor
Ja Ja Ja Ja
Foraldrar/Vardnadshavare/Annan underréattad
Anledning till férhér / Misstankar som misstankt har underrattats om Underréttad om misstanke
Vardsloshet i trafik, Fullbordat, Garningsman 2022-08-22
Anledning till férhér / Misstankar som misstankt har underrattats om Underréttad om misstanke
Olovlig korning, Fullbordat, Gérningsman 2022-08-09
Anledning till férhér / Misstankar som misstankt har underrattats om Underréttad om misstanke
Ej f6ljt anvisning, motordrivet fordon, Fullbordat, Gdrningsman 2022-08-22

Ytterligare information om anledning till férhor

Missténkt for olovlig kdrning genom att ha framfort ett korkortspliktigt fordon utan att ha rétt
behorighet till detta.

Missténkt for vardsloshet i trafik genom att ha visat uppenbar likgiltighet for andra trafikanter under
brottstillfillet samt,

Ej f6ljt polismans anvisning da den misstidnkte trots uppmaning frén polisman avvikit frén platsen, och

sedan ej stannat trots att polismannen blinkat med stoppfunktionen pa motorcykeln.

Detta skedde 2022-08-09 mellan klockan 19:20 och 19:30 1 centrala Pitea.

Underrattad om ratt till forsvarare ~ Godtar den férsvarare som réatten férordnar Férsvarare/ombud 6nskas Forsvarare/ombud nérvarande
Ja Lars Gronberg Ja

Forhérsledare Férhérsdatum Forhor pabérjat ~ Forhor avslutat
Tobias Skold 2022-08-22 10:00 10:25

Forhérsplats Typ av férhér Forhorssatt

Polisstationen Pitea RB 23:6 Konceptforhor

Forhérsvittne Utskrivet av

Berattelse

Vid forhoret ndrvarar dven Philips offentliga forsvarare Lars Gronberg, samt
vardnadshavaren Niclas Norenheim. Socialtjinsten var underrdttade om tid for forhor men
kom aldrig till forhoret.



Misstankeforhor 2 Philip Norenheim 5000-K913393-22 , 2022-09-05 14:02 diarienr: 0150-K4469-22

Philip delges forst de tre brottsmisstankarna ovan och han forstar vad han dr misstdnkt for.
Han delges dven sina rdttigheter enligt FuK 12 § enligt foljande:

- Du har rdtt att anlita bitrdde av en offentlig forsvarare vilket du har idag i form av Lars
Gronberg som ndrvarar.

- Du har rdtt att fa information om fordndringar av brottsmisstanken och ta del av
utredningsmaterial i den utstrdckning som foljer av 23 kap. 18 § RB.

- Du behover inte yttra dig om brottsmisstanken, och inte heller i ovrigt medverka till
utredningen av din egen skuld.

Han ombeds ddrefter att med en egen fri berdittelse beskriva vad som hénde den aktuella
kvdllen och berdittar foljande.

Jag var ute och korde bara, och korde upp fran 10-i-12 upp for backen dar. Jag koérde upp pa
Nygatan och skulle vénda, sa jag stannade till och kollade om det kom nadgon annan pé vigen.
Da sag jag att en motorcykel kom mot mig och stannade till, och foraren sade att jag skulle
stanna. D4 ténkte jag bara "nej, varfor ska jag stanna for honom? Jag vet inte vem du ar". S&
jag viande bara om och borjade kora igen, och dé horde jag hur han slog pa blaljus och sirener
bakom mig. Jag kéinde mig direkt vildigt stressad, och visste inte riktigt vad jag skulle gora.
Sa jag tankte bara att jag fortsitter kora. Sa jag korde in bakom 10-i-12 och vénde, 6ver
parkeringen vid Big Boy och mot Sundsgatan. Dar koérde jag ner pa Sundsgatan och korde pa
ritt sida av végen, jag sdg ingen person sa jag korde upp vid dvergangsstillet ddr. Jag korde
sedan vidare forbi busstationen forbi veterindren som &r dédr. Och efter jag kort dér sé stéllde
sig polisen i vigen sé vi stannade till, och dé fick han motorstopp.

Nér han fick det s& korde jag ivdg och kom ivég en bit, sidkert en 200-300 meter fére honom,
men han kom ikapp vildigt snabbt. Sedan korde vi 6ver den dér Kina-parken, kom ner pa
Kvarngatan, och dér genade jag vid ett hus men han foljde efter. Sedan korde jag tillbaka
samma vég, och sedan sviangde jag hoger och hoger igen in pa var gard och stannade dér.
Forhorsledaren: Forstod du inte att det var en polis initialt?

Philip: Nej. Han hade morka klader pé sig, jag sdg aldrig nagra polismérken pa honom.
Forhorsledaren: Hordu du vad han sade till dig?

Philip: Det enda jag horde var "stanna". Jag tiankte bara varfor ska jag stanna? Jag blev gode
stressad.

Forhorsledaren: Ndr du kor ivdg sa slar ju polismannen igang sirener och stoppljus ganska
direkt. Vad tinkte du da?

Philip: Jag vet inte, jag blev bara stressad.
Forhorsledaren: Forstod du da att det var en polis?
Philip: Ja da forstod jag ju det.

Forhorsledaren: Har du nagon uppfattning hur fort du kérde? Hastigheten varierar ju sa
klart under korningen, men hur fort korde du ndr du korde som snabbast?

Philip: Det &r ingen hastighetsmitare pa den sa jag vet inte, men inte s& snabbt i alla fall.



Misstankeforhor 2 Philip Norenheim 5000-K913393-22 , 2022-09-05 14:02 diarienr: 0150-K4469-22

Forhorsledaren: Polisens trafikgrupp har undersokt mopeden och vid mdtning av
hastigheten sa var toppfarten 67 km/h. Visste du om att den gick for fort?

Philip: Ja jag visste att den gick lite for fort. Jag har kompisar som har mopeder som gér 45
km/h och jag kan kora ifran dem, men jag vet inte exakt hur fort den gatt.

Forhorsledaren: Vid undersokningen sa noterades det att cylindern i motorn var modifierad,
samt att det satt en s.k. "trimkrok" pa denna. Har du satt pa detta pa mopeden?

Philip: Ne;.
Forhorsledaren: Hur ldnge har du haft fordonet?

Philip: Vi kopte den i borjan av sommaren. Men den har strulat en del sé jag har inte hunnit
kora sd mycket. Det var ndgot elfel och ndgot med tanken ocksa.

Forhorsledaren: Om vi atergar till héndelsen. Hur tyckte du att du hanterade
trafiksituationen?

Philip: Jag tycker att jag hanterade den gode bra. Jag hade gode bra uppsikt pa alla stéllen jag
korde. Som nir jag kom dér fran 10-i-12 si hade jag uppsikt 6ver hela Sundsgatan, och
samma vid rondellen vid MAX da jag tydligt kunde se att det inte kom négon.

Gdllande de tre brottsmisstankarna sa resonerar Philip tillsammans med Lars Gronberg och
berdttar foljande.

Philip kan ej ta stdllning till brottsmisstanken gdllande olovlig korning vid forhorstillfdllet.
Philip fornekar vardsloshet i trafik, men erkdnner ej foljt polismans anvisning i trafiken. Han
overvdger dven ett strafforeldggande da han helst vill slippa en rdittegang, men aterkommer i

fragan.

Philip berdittar slutligen att hans enda inkomst for tillfdillet dr delar av det studiebidrag han
har.



HR 5101-20220809-0430 , 2022-09-05 13:34 diarienr: 0150-K4469-22

Handelserapport:

KC-POLIS

5101-20220809-0430 (AVSLUTAD)

|Platsinfo :

|[[X] Adressvaliderad

- 5101-20220809-
2022-08-09 19:53:11 3002, TRAFIKBROTT 0430 / 5101 EGET GRUND
|Prio.:(3) 3 NARTID ||TRAFIKBROTT |[PITER/ALV ||Ansvarig tjg nr:054132
Operatsr: IMIHO Operator: IMIHO 25712054;826 1763978)|| RLC51-122
|Adressinformation |
|HAMNGATAN / VASTERGATAN, ZONOMRADET, PITEA, | |At9éirdskod

|| |[ANMALAN

|E] MEDDELAT ATGARD

|Anm'ai|arinformation

[KLAR FOR AVSLUT

|11-2110 [?] Media [N] Kontakta anmalaren

|Notes:

[Datum/tid |
[P&boriad HR |[2022-08-09 |[19:53:11 |
[Parkerad |[2022-08-09 |[19:53:11 |
[Registrerad |[2022-08-09 |[19:53:11 |
|Beordrad ||2022-08-09 |[19:53:11 |
[P&borjat uppdrag |[2022-08-09 |[19:53:11 |
[Klar p plats |[2022-08-09 |[22:08:32 |
[Klar |[2022-08-09 |[22:08:34 |
[Atgardskodad |[2022-08-09 |[22:10:32 |
|Avslutad |[2022-08-09 |[22:54:18 |
|Patru|laktivitet |
[11-2110  |[2022-08-09 [[19:53:11  |[054132 079069 |[Ledig |
| ||BEGART EGET HR RLC51-122 5101-20220809-0430 |
[11-2110  |[2022-08-09 [[19:53:11  |[o54132  |[079069  |[Beordrad |
| | |
[11-2110  |[2022-08-09 [[19:53:11  |[054132 079069 |[P&bsriat uppdrag |
| L |
[11-2110  |[2022-08-09 |[19:53:22  |[054132 079069 |[Pabsriat uppdrag |
| |[HAMNGATAN / VASTERGATAN, ZONOMRADET, PITER |
[19-7820  |[2022-08-09 |[19:54:37  |[042072 | |[Beordrad |
| |[HAMNGATAN / VASTERGATAN, ZONOMRADET, PITER |
[19-7820  [[2022-08-09 [[19:54:39  [l042072 || ||P&boriat uppdrag |
| |[HAMNGATAN / VASTERGATAN, ZONOMRADET, PITER |
[11-2110  |[2022-08-09 [[22:08:32  ||054132 079069 |[Kiar_pd_plats |
| |[HAMNGATAN / VASTERGATAN, ZONOMRADET, PITER |
[11-2110  |[2022-08-09 |[22:08:33  ||054132 |[079069 ||Ledig |
| | |
[19-7820  |[2022-08-09 |[22:08:33  |[042072 | ||Kiar_p&_plats |

https://webstorm.polisen.se/WebSTORMNet-5101/IsrReport.aspx?Sessionld=tzfgtc4...

2022-09-05



HR 5101-20220809-0430 , 2022-09-05 13:34 diarienr: 0150-K4469-22

| |[HAMNGATAN / VASTERGATAN, ZONOMRADET, PITER |
[19-7820  ][2022-08-09 |[22:08:34 |lo42072 || ||Ledig |
|Fritext |
11-2110 BEGART EGET HR 2022-08- [(19:53:11 [[RLC51- |[1MIHO
09 122
11-2110 P3borjat uppdrag 2022-08- |[{19:53:11 ||RLC51- 1MIHO
09 122
OLOVLIG KORNING. MOPED. 2022-08- |[19:53:54 |[RLC51-  |[1MIHO
09 122
- 2022-08- |[19:53:57 |[RLC51-  |[1MIHO
09 122
19-7820 BEORDRAD VIA DRAG/SLAPP 2022-08- |(19:54:37 [[RLC51- |[1MIHO
09 122
19-7820 P&bériat uppdrag 2022-08- [(19:54:39 [[RLC51- |[1MIHO
09 122
- 2022-08- |[19:54:42 [[RLC51-  |[1MIHO
09 122
11-2110 Klar_p&_plats 2022-08- ||22:08:32 |[RLC51-  [[1MADB
09 102
11-2110 Ledig 2022-08- |[22:08:33 |[RLC51-  [[1MADB
09 102
19-7820 Klar_p3_plats 2022-08- |[22:08:34 |[RLC51-  |[1MADB
09 102
19-7820 Ledig 2022-08- |[22:08:34 |[RLC51-  |[1MADB
09 102
Rtgardskod: 101, 126, R300 2022-08- |[22:10:32 [|[RLC51- |[1MADB
09 102
(RLC) 2022-08- [[22:10:32 [[RLC51- |[1MADB
09 102
Gripna Omha Ovr.fb. 2022-08- |[22:54:18 |[RLC51-  |[1SIWE
09 111
5101-20220809-0430 AVSLUTAD 2022-08- |[22:54:18 |[RLC51-  [[1SIWE
09 111
Polismyndigheten
) Tank pa sekretess vid utlamnande .
TANK PR SEKRETESSEN INNAN DU LAMNAR UT HR TILL ALLMANHETEN
https://webstorm.polisen.se/WebSTORMNet-5101/IsrReport.aspx?Sessionld=tzfgtc4... 2022-09-05
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~. Signerad av
PM

Polisen Pm angéende film dver forféljandet Signerad datum

Enhet Diarienr

Sarskilda utredningar, Utredning 1 Stockholm SU 0150-K4469-22
Uppgiftslamnare Datum Tid

Rundeberg, Jesper 2022-09-15  10:19

Beslag verkstallt Material for analys

Nej Nej

Mottaget Mottaget datum Tid

Satt pa vilket uppgift Iamnats

Upprattad av

Jesper Rundeberg

Uppgiften avser

Uppgift

Nér filmen inleds syns polismannen (pm) kora upp for en svag backe och svidnga vénster efter
malsdganden (md). Ma tittar bakét 6ver sin vinstra axel och kor i 1ag hastighet. Pm kor ca 40
km/h och kor upp jdmsides med. Ma stannar men gor sedan en u-svang och kor tillbaka at

det héll han och pm kom ifran.

Pm vénder, dven han, slér pé sirenen och accelererar till 60 km/h och koér upp jimsides med
mé. Mé bromsar, vinder och kor in pa en parkering pa baksidan av ndgon form av
industrifastighet eller liknande. Pm accelerear till 60 km/h och kor upp jamsides med ma. Ma
bromsar och gor en

u-sviang och kor ut pé bilvigen igen.

Pm kor ca 40 km/h pa bilvigen medan méi, i samma hastighet, kor pa trottoaren lings med en
godisbutik som heter "Tio Till Tolv". Mé saktar ned till ca 20 km/h och kor till hoger in pa
parkeringen till butiken. Han sénker hastigheten till ca 10 km/h och kor in mellan tva
parkerade bilar, pm foljer bakom.

Ma okar hastigheten till ca 50 km/h och kor 6ver parkeringen och ut pd bilvigen. Pm foljer
ma snett bakom och till hoger, pa gangvagen, och accelererar till lite drygt 60 km/h innan méa
svinger vénster in pa ett dvergangsstille. Ma kor dver 6vergéngsstillet och en bil stannar for
att slippa 6ver honom. Bilen synes inte ha nadgon svérighet att hinna stanna. Pm svénger
ocksé vénster over Overgangsstéllet och framfor den stillastaende bilen och farden fortsétter
in pd en gngvig framfor Pited busstation.

Pa gangvigen accelererar mi och den forfoljande polismannen till ca 65 km/h innan méa
svanger vanster in pa parkeringen till en taxistation och pm foljer i ca 50 km/h.
Ma kor in under ett utskjutande tak till taxistationen, pm foljer utanfor taket i ca 30 km/h.

Ma rundar fastigheten och pm kor efter 1 30-40 km/h innan mé kor ut pé bilvigen igen. Pm
foljer efter ut pd bilvdgen, accelererar till ca 60 km/h och kor upp jimsides med mé som da
bromsar till stillastiende. Ma forsoker gira vanster men far stopp mot polismotorcykelns
bakdick och mé fortsétter istéllet rakt fram igen.

Pm synes fa motorstopp eller liknande och kommer efter. Ma kor bilvédgen till hdger, pm
accelererar till ca 90 km/h och kommer ikapp bakom ma.



Pm angaende film dver forfoljandet, PM, 2022-09-15 10:19 diarienr: 0150-K4469-22

Ma kor over en korsande bilvdg och in pé en grusad gangvig, pm foljer efter i ca 40 km/h.
Ma kor den grusade gangvégen en kort bit och kommer sedan in pa en asfalterad bilvig i ett
villaomrade. Pm foljer efter 1 35-50 km/h.

Pé den asfalterade bilvdgen accelererar pm till ca 80 km/h och kor upp jdmsides med méi. Ma
bromsar in och svédnger hoger in péd en grasbelagd villatomt. Mé kor runt villans baksida och
pm foljer efter, farden gar d& ca 20 km/h och ut pd den asfalterade gatan igen.

Pm accelererar till 80 km/h och kor upp jimsides med ma som bromsar till ndstan
stillastdende och svinger 90 grander hdger bakom pm.

Ma kor in pé en grasbelagd villatomt dir han stannar, han hors senare sidga att han fick
"karringstopp". Pm aker fram till mé i ca 30 km/h, stannar och tar tag i hans trgja bakom
nacken och haller fast dér.

Hastigheterna ér uppskattade genom att fotografi pa polismotorcykelns instrumentpanel och
gradering av hastighetsmitare inhdmtats. Via den bilden har tolkning gjorts av vad
hastighetsmétaren pé filmen visar.

Forfoljandet pagar i totalt 2 minuter och 50 sekunder. Det ér gles trafik och inte mycket folk
ute. Inte vid négot tillfdlle upplevs att det ar néra att ske en olycka.

Pm synes ha taktiken att kora upp jaimsides med mi for att fa honom att stanna och ge upp
men ma byter riktning eller svinger bakom polismotorcykeln. Pm ses inte gora ndgot forsok
att blockera, preja eller hélla fast ma forrdn han slutligen stannat pa en villatomt.
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Jesper Rundeberg

Fran: Mattias Martinsson

Skickat: den 13 september 2022 14:04
Till: Jesper Rundeberg

Amne: VB: PLA746

Nya bilder.

/Mattias

Fran: Jonas Lindvall <jonaslindvall@icloud.com>

Skickat: den 13 september 2022 14:01

Till: Mattias Martinsson <mattias.martinsson@polisen.se>
Amne: PLA746
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Polismyndighetens foreskrifter och allménna rad om FAP 104-1
vilka hjalpmedel som far anviindas for att stoppa
fordon enligt 10 § S polislagen (1984:387);

Utkom fran trycket
den 31 oktober 2016

beslutade den 14 oktober 2016.

Polismyndigheten foreskriver i samrad med Sékerhetspolisen f6ljande
med stod av 20 § 2 polisforordningen (2014:1104) och meddelar foljande
allménna rad.

Forfattningsbestammelser

1§ Bestimmelser om polisens ritt att anvéinda vald finns i 10 § polislagen
(1984:387). Allménna principer for polisingripande finns i 8 § polislagen.

I Polismyndighetens foreskrifter och allménna rdd om polisens sirskilda
hjdlpmedel vid valdsanvidndning (FAP 933-1) finns nidrmare angivet vilka
hjdlpmedel som ir tilldtna for polismén vid valdsanvindning.

2§ 1 28§ polislagen finns bestimmelser om dokumentation Gver ingri-
pande som innebér anvindning av tekniska hjdlpmedel for att stoppa fordon
eller annat transportmedel.

3§ Bestimmelser om stoppande av fordon finns i 10 § 5 och 22 § polis-
lagen (1984:387).

48 I 11 kap. trafikforordningen (1998:1276) finns bestimmelser om
forande av utryckningsfordon m.m.

5§ Bestimmelser om arbetsmiljons beskaffenhet och om arbetsgivarens
allménna skyldigheter nér det géller att bl.a. forebygga att arbetstagare ut-
sitts for ohilsa eller olycksfall i arbetet finns i 2 och 3 kap. arbetsmiljolagen
(1977:1160).

13 kap. 3 a § arbetsmiljolagen (1977:1160) finns ocksa bestimmelser om
anmilan till Arbetsmiljoverket vid dodsfall eller svarare personskada som
drabbat arbetstagare samt tillbud som inneburit allvarlig fara for liv och
hilsa.

I Arbetsmiljoverkets foreskrifter om atgiarder mot véld och hot i arbets-
miljon (AFS 1993:02) finns bestammelser for arbete dér det kan finnas risk
for vald eller hot.



PMFS 2016:10 , 2022-09-13 08:50 diarienr: 0150-K4469-22

PMFS 2016:10

Terminologi

6 § Vid ingripande som syftar till att med hjdlpmedel stoppa ett fordon
eller annat transportmedel ska foljande beteckningar med nedan angiven be-
tydelse anvindas.

Endast sddan spikmatta respektive sadant fordonsnit som godkints av
Polismyndigheten far anvindas.'

Beteckning Betydelse
Tekniska hjalpmedel Spikmatta, fordonsnét och fast hinder.
Spikmatta En anordning som syftar till att visentligt for-

svara ett fordons fortsatta fird genom att punk-
tera fordonets déck.

Fordonsniit? En anordning som fangar upp ett fordon i ro-
relse i syfte att hindra dess fortsatta fird.

Fast hinder En av polisen tillfilligt placerad anordning som

blockerar viagen och som syftar till att hindra ett
fordons fortsatta fard.

Forfoljande Korning med ett polisfordon efter ett flyende
fordon i syfte att stoppa den flyendes fortsatta
fird eller att ta reda pa vart den flyende tar vi-
gen.

Flyende fordon Fordon dir foraren medvetet forsoker und-
komma polismin som forfoljer fordonet. Ett
fordon dir foraren endast utfor mandvrar for att
undkomma oupptéckta polisméin som utfor spa-
ning mot fordonet omfattas inte av definitionen.

Stdngning Atgird som syftar till att hindra fortsatt fard
med ett fordon genom att polisen med hjilp av
fordon, under fird, stinger in det forfoljda for-
donet, mellan flera polisfordon eller mellan ett
eller flera polisfordon och en annan avgrins-
ning och dédrigenom hindrar fortsatt fard.

Prejning Atgidrd som syftar till att hindra fortsatt fird
med ett fordon. Det sker genom att polisen med
fordon fysiskt tringer ett flyende fordon och
didrigenom tvingar det att stanna.

Forfoljande, stiingning och prejning

7§ Forfoljande, stingning och prejning utsitter inblandade och personer i
nédrheten for allvarliga risker. Det dr ddrfor sérskilt viktigt att riskerna med
atgirden alltid vdgs mot orsakerna till atgérden.

! Polismyndighetens forteckning Gver godkinda sirskilda hjilpmedel vid vildsanvindning
inom Polisen, A239.092/2015.
% Far anviindas endast av Nationella insatsstyrkan.
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Allméinna rad

Om foraren av det flyende fordonet genom att ha begatt brott, pa vig
att begé brott eller pa annat sitt dr att anse som farlig for andra min-
niskors liv eller hilsa kan ett forfoljande vara motiverat. Ar den flyen-
des farlighet inte kiind eller bedoms den inte vara av svarartad beskaf-
fenhet, bor forfoljandet avbrytas sa snart det innebdr allvarlig fara for
att ndgon skadas. Andra omstindigheter som kan ha betydelse for be-
domningen av om en atgird ska genomforas eller inte dr t.ex. vigens
beskaffenhet, viderleksforhallanden, viglaget, trafikintensitet, tid pa
dygnet och bebyggelse lings vigstrickan.

Sa snart olycksrisken bedoms kunna bli for stor bor férfoljandet av-
brytas. Ett forfoljande bor anses avbrutet nir inga polisfordon som
kan upptickas av den flyende liangre foljer fordonet. Ett forfoljande
dir syftet overgatt till att ta reda pa vart den flyende tar vigen och nir
omstindigheterna tillater ingripa mot fordonet eller foraren bor, med
hédnsyn till den paverkan polisens korsitt och anvidndning av larm-
anordningar kan ha pa den flyende, i normalfallet ske utan att ljud-
och ljussignal anvinds. Avstandet mellan fordonen bor heller inte
vara kortare dn nodvindigt for att polisménnen pa hall ska kunna upp-
fatta den flyendes fortsatta fard.

Ett forfoljande innebir i sig inte att gillande trafikforeskrifter far
asidosittas. Foreskrifter om forutsittningar for asidoséttande av vissa
trafikforeskrifter vid framfoérande av fordon i bradskande yrkesutov-
ning och tringande fall finns i trafikforordningen (1998:1276). Be-
stimmelserna innebér bl.a. att vissa bestimmelser om firdhastighet
inte giller nir ett fordon anvinds i bradskande yrkesutovning av en
polisman. Vidare att endast utryckningsfordon far kridva fri vig ge-
nom att ge signal med foreskrivna larmanordningar och att det, utover
fordon som anvénds i Polismyndighetens spaningsverksamhet nér det
dr absolut nodvéndigt for att fullgdra spaningsuppdraget, endast &r ut-
ryckningsfordon som fér asidosétta vissa trafikforeskrifter i traingande
fall.

8§ Ett paborjat forfoljande, eller en planerad stdngning eller prejning ska
omedelbart rapporteras till vakthavande befil. Denne, eller den som han eller
hon utser, ska dérefter leda polisinsatsen.

Vakthavande befil vid Sikerhetspolisen eller den han eller hon utser ska
omgaende underritta vakthavande befil for den polisregion dir forféljandet
pagar.

Utan hinder av vad som sigs i forsta stycket far en motorcykelpatrull eller
en ensampatrull tillfilligt avvakta med att rapportera insatsen till vakt-
havande befil, om forhdllandena &r sddana att rapporteringsatgirden kan
medfora allvarlig fara for trafiksidkerheten. Om rapporteringsatgéirden drojer
ldngre #n tillfdlligt ska den paborjade eller planerade insatsen dock omedel-
bart avbrytas.
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Allméinna rad

Vakthavande befil eller den som av vakthavande befél utsetts att leda
polisinsatsen bor, med kontinuerlig inrapportering kring forfoljandet
som underlag, I6pande bedoma om det mot bakgrund av trafiksituatio-
nen och beslutsunderlaget i 6vrigt — bl.a. den flyende forarens farlig-
het, den brottsmisstanke som riktas mot denne, vad som i Ovrigt dr
kint om foraren — sammantaget kan anses forsvarligt att fortsitta ett
forfoljande, om det ska avbrytas eller om tekniska hjdlpmedel ska an-
vindas for att stoppa fordonet.

I situationer dir det finns anledning att anta att en angridnsande
polisregion kan komma att berdras av en insats, bor i hdndelserappor-
ten antecknas tidpunkten for nédr denna underrittades och, i forekom-
mande fall, ndr den 6vertog ledningen av insatsen.

9§ Mot bakgrund av forarens oskyddade och utsatta lige far ett forfol-
jande av tvahjuliga motorfordon eller motorfordon som saknar skyddande
kaross ske endast om synnerliga skil foreligger. Sérskild forsiktighet ska
iakttas vid ett sadant forfoljande med hinsyn till forarens och eventuella pas-
sagerares oskyddade lige.

Allméinna rad

Synnerliga skil att forfolja ett tvahjuligt motorfordon eller motorfor-
don utan skyddande kaross kan foreligga om den flyende flyr efter att
ha begatt eller dr pa vig att bega ett grovt brott eller pa annat sitt visat
sig sdrskilt farlig for andra ménniskors liv eller hélsa.

10 § Ett forfoljande far inte utan sérskilda skl tas upp enbart med ett eller
flera civila polisfordon utan att ljus- eller ljus- och ljudanordningar anvénds
for att tillkdnnage att fordonet eller fordonen anvinds av polis.

Allméinna rad

Sarskilda skil kan foreligga i de fall det endast finns civila fordon till-
gingliga och foraren av det flyende fordonet kan misstinkas ha begétt
eller vara pa vig att bega ett grovt brott eller annars kan befaras utgora
en allvarlig fara for andra minniskors liv eller hélsa.

11§ Prejning far forekomma endast i fall dér det dr synnerligen angelédget
att omedelbart hindra ett fordons fortsatta fird. Prejning far ske utan forega-
ende rapport till vakthavande befil endast om det bedoms att ett avvaktande
med atgérden skulle medfora storre risker dn prejningen.

Prejning av tvahjuliga motorfordon far ske endast som en yttersta utvig.

Allméinna rad

Prejning kan vara motiverad om den flyende visat sin farlighet genom
synnerligen vérdslost framforande av fordonet.
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Tekniska hjilpmedel

12§ Beslut om anvindande av spikmatta, fast hinder respektive fordonsnit
far fattas av den som anges i Polismyndighetens arbetsordning. For Siker-
hetspolisen beslutar sdkerhetspolischefen eller efter delegation annan an-
stélld vid Sékerhetspolisen.

Allmdinna rad

Vid val av tekniska hjdlpmedel for att stoppa ett fordon dr det sdrskilt
viktigt att syftet med atgidrden vigs mot de risker som atgirden kan
komma att medfora. Hansyn maste tas till savil forare som passage-
rare i fordonet och till personer som kan befinna sig pa eller i nirheten
av den plats som viljs for anvindning av tekniska hjdlpmedel. Andra
omstindigheter som kan ha betydelse i sammanhanget &r t.ex. vigens
beskaffenhet, viderleksforhallanden, viglaget, trafikintensitet, tid pa
dygnet och bebyggelse lings vigstrickan.

Ett beslut om att anvinda tekniska hjdlpmedel for att stoppa ett for-
don bor fortlopande omprovas fram till dess att det har verkstillts.
Varje tillfdlle for omprovning bor dokumenteras med angivande av
klockslag och bedomningsunderlag. I fall dér det finns anledning anta
att angrinsande polisregioner kan komma att beréras av insatsen bor i
héndelserapporten antecknas nér dessa underrittades.

Spikmatta

13§ En spikmatta far anvindas for att stoppa ett motordrivet fordon vid
forfoljande, trafikkontrollplats, i anslutning till en vigspirr eller da det i
annat fall dr sdrskilt motiverat att stoppa fordonet. Spikmatta far dock inte
anvindas mot ett tvahjuligt fordon eller ett fordon som saknar skyddande
kaross.

En forare som ska stoppas med en spikmatta ska om det dr mojligt och
lampligt med hénsyn till omstindigheterna forvarnas, for att ddrigenom bere-
das mojlighet att sjdlvmant stanna sitt fordon.

Allméinna rad

For en polisinsats med spikmatta bor den fran trafiksidkerhetssynpunkt
mest ldmpliga platsen viljas. En insats med spikmatta innebér risker
for motande trafik. Om mojligt bor en vig med skilda korbanor eller
en enkelriktad vdg viljas. En extra bred vig med god marginal for att
genomfora en insats med spikmatta kan ocksa vara en lamplig plats,
under forutsittning att valet av plats inte innebér att man eftersétter de
hiansyn som maste tas till riskerna for métande trafik.

Vigen bor ha en rak strickning efter platsen for insatsen med spik-
mattan.

Vid ett forféljande och vid trafikkontrollplats bor invid spikmattan
pé ena sidan av vigen placeras en polismalad bil med péslagen var-
ningsblinker och larmanordning i form av blinkande blatt runtlysande
ljus. Pa motsatta sidan av vigen bor, vid ett forfoljande, placeras ett
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varningsmérke med texten POLIS eller SPIKMATTA. Vid en trafik-
kontrollplats bor varningstexten SPIKMATTA anvindas. Vid morker
bor en lykta som blinkar gult ljus eller visar fast rétt ljus anvindas till-
sammans med varningsmarket.

Vid anvindning av spikmatta finns en risk for pakorning av den fly-
ende eller av forfoljande polisfordon varfor sirskild forsiktighet bor
iakttas vid utliggning och Ovrig hantering av spikmattan vid utldgg-
ningsplatsen.

En vigspidrr dér spikmatta ska anvidndas bor bestd av tva polis-
maélade fordon, som pé var sin sida om vigen star uppstillda mitt emot
varandra i vinkel 6ver var sitt korfélt och med respektive fordons front
i vardera korriktning. Fordonen stills upp med ett inbordes avstand sa
att de fordon som ska kontrolleras kan foras i en S-formad bana
mellan de uppstillda fordonen. Spikmattan bor vara utlagd vid en
stopplats, som inrittas efter de utplacerade polisfordonen och fran
stopplatsen vara vil synlig fran det fordon som ska kontrolleras.

Vigen bor ha en rak strickning mot platsen for vigspirren, sé att
kontrollerande polis kan iaktta de fordon som nidrmar sig och ska
kontrolleras i végspérren. Ett varningsmérke med texten POLIS och
en lykta som blinkar gult ljus bor sittas upp pa ett lampligt avstand
fore vigspirren.

Efter det att en utlagd spikmatta passerats forekommer inte séllan
att foraren kan fortsitta farden under en relativt lang stricka. Motande
trafik bor uppméirksammas pa vigspirren genom att ett varnings-
mirke med texten POLIS samt en lykta som blinkar gult varningsljus
sitts upp pa samma sida av vigen som den motande trafiken och pa ett
lampligt avstand fran végspérren.

En situation dir det &r sdrskilt motiverat att anvinda spikmatta utan
att det foregétts av ett forféljande eller andra forsok att stoppa fordo-
net kan t.ex. foreligga om foraren dr misstiankt for ett grovt brott eller
misstinks vara pa vig att begd ett sadant brott.

Fordonsniit

14 § Ett fordonsnit far anvindas for att stoppa ett motordrivet fordon, dock
inte ett tvahjuligt motorfordon eller ett motorfordon utan skyddande kaross
och sikerhetsbilten.

15§ Ett fordonsnit far anvindas endast nir det &r synnerligen angeldget att
pé ett snabbt och kontrollerat sétt hindra ett fordons fortsatta fird, for att i
omedelbar anslutning till stoppandet gora ett ingripande mot forare eller pas-
sagerare. Anvindning av fordonsnit far ske utan att forvarning ges till fora-
ren av det fordon som ska stoppas.

Allméinna rad

For en polisinsats med fordonsnit bor den fran trafiksikerhetssyn-
punkt mest lampliga platsen viljas. En insats med ett fordonsnét inne-
bir risker for motande trafik. Om mojligt bor nétet placeras pa en vig
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med skilda koérbanor eller pa en enkelriktad vdg. En extra bred vig
med god marginal for att genomftra en insats med fordonsnit kan
ocksa vara en lamplig plats, under forutsittning att valet av plats inte
innebdr att man eftersitter de hiansyn som maste tas till riskerna for
motande trafik.

Nir en insats med fordonsnit sker pa en vidg som inte har skilda
korbanor eller som idr enkelriktad bor motande trafik stoppas i god tid
fore insatsen och pa ett sikert avstand fran insatsplatsen eller ledas in
pa en annan vidg. Mellan fordonsnitet och den polis som stoppar
motande trafik bor det inte finnas tillfartsvégar. Eventuella tillfarts-
vigar bor spérras av.

Fast hinder

16 § Ett fast hinder far anvéndas for att stoppa ett motordrivet fordon en-
dast om det &r synnerligen angelédget att omedelbart stoppa fordonet och an-
dra metoder inte kan anvéndas.

17 § En forare av ett fordon som ska stoppas med ett fast hinder ska forvar-
nas om detta for att ddarigenom beredas mojlighet att sjalvmant stoppa sitt
fordon. Nir det dr mojligt ska forvarning ges dven pa annat sétt 4n med upp-
stdllda mirken och andra liknande atgérder som varning for ett fast hinder.

Framfor den plats dér ett fast hinder ska stillas upp ska végstrickan fram
mot det fasta hindret héllas fri fran all annan trafik pa ett avstdnd av minst
350 meter.

Det fasta hindret ska vara vil synligt pa ett avstand av cirka 250 meter i
fardriktningen for det fordon som ska stoppas. Hansyn ska tas till vigtyp, vé-
derlek, viglag och hastighet. Pa det stélle fran vilket det fasta hindret dr syn-
ligt ska det sittas upp ett varningsmérke med texten POLIS och en lykta som
blinkar gult Ljus.

Invid det fasta hindret pa ena sidan av vigen ska en polismalad bil place-
ras med paslagen varningsblinker och larmanordning i form av blinkande
blétt runtlysande ljus. Pa motsatta sidan av vigen placeras ett varningsmérke
med texten POLIS och en lykta som blinkar gult ljus eller visar rott fast ljus.
Réder morker ska polisbilen placeras sé att hindret dr belyst av bilens stral-
kastare.

Allmdinna rad

Ett fast hinder kan utgoras av ett tungt fordon eller liknande foremal.

18 § En Oppningsbar bro eller annan i trafikmiljon fast placerad anordning
som till sin natur ir att jimstdlla med ett fast hinder far endast anvindas
under samma forutséttningar som anges i 16 §. Det ska av brons eller hind-
rets konstruktion tydligt synas att bron eller hindret inte dr mojligt att for-
cera. For bron eller hindret ska finnas tydliga ordinarie varningsanordningar
i form av bommar, grindar eller liknande samt varnings- eller stoppljus re-
spektive varningsskylt.
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19§ Polisman har inte ritt att beordra annan att vidta atgérd eller lana ut
foremal for att stoppa ett fordon. Person som efter forfragan fran polisman
vidtar atgérd eller lanar ut fordon for att stoppa fordon ska upplysas om fri-
villigheten samt att skada kan uppkomma pa hindret eller foremalet.

Allméinna rad

Anvindningen av ett fast hinder, Oppningsbar bro eller annat likstéllt
hinder #r en atgird som innebir livsfara for den som ska stoppas.

Det kan vara synnerligen angeldget att stoppa en fordonsforare som
utgdr en konkret fara for andra personers liv eller hilsa om denne inte
stoppas och frihetsberdvas, t.ex. p.g.a. misstinkt uppsat att bega hand-
ling som allvarligt kan skada eller doda annan. Personens farlighet bor
inte besta i enbart vardslos korning for att undkomma polisen.

Rapportering

20§ Omstindigheterna vid ingripandet, anledningen till att valdsanvind-
ning var nddvéndig och skilen till varfor tekniskt hjdlpmedel eller prejning
anvindes for att stoppa fordon ska, oavsett annan dokumentation i drendet,
dokumenteras utforligt pa formulédr Rapport — sdrskilt hjdlpmedel vid valds-
anvdndning (Polisen 104.5). Ansvarig for att rapporten upprittas ér den som
beslutade om insatsen.

Den granskande formannen ansvarar for att dokumentationen dr fullstdn-
dig och korrekt samt att den avrapporterande polismannen fér en direkt ater-
koppling, om avrapporteringen &r bristfallig.

Data fran rapporten ska omgéende skickas till Nationella operativa avdel-
ningen enligt rutin i Formuldrportalen.

Anstidllda vid Sidkerhetspolisen ska pa motsvarande sitt dokumentera
ovanstdende uppgifter och rapportera dessa enligt rutiner som beslutas av
Sikerhetspolisen.

Vakthavande befil i Polismyndigheten ansvarar for att hiandelserapporten
i STORM forses med relationskod avseende forféljande.

Utbildning

21§ Endast en polisman som med godkint resultat genomgatt forarutbild-
ning steg 3, enligt den kursplan avseende forarutbildning som faststillts av
Polismyndigheten, eller motsvarande tidigare kurs far preja ett flyende for-
don.

Ovrigt

22§ Polismyndigheten far, om sirskilda skil foreligger, medge undantag
fran dessa foreskrifter.

1. Denna forfattning trader i kraft den 1 december 2016, da Rikspolissty-
relsens foreskrifter och allmédnna rad om vilka hjdlpmedel som far anvidndas
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for att stoppa fordon enligt 10 § 5 polislagen (1984:387) m.m. (RPSFS
2011:14, FAP 104-1) ska upphora att gilla.

Pa Polismyndighetens vignar

DAN ELIASSON
Martin Lundin
(Nationella operativa avdelningen)
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Rikspolisstyrelsens foreskrifter och allmédnna rad om RPSFS 2011:14
vilka hjalpmedel som far anviindas for att stoppa FAP 104-1
fordon enligt 10 § 5 polislagen (1984:387) m.m.;

Utkom fran trycket

beslutade den 5 december 2011. den 13 januari 2012

Rikspolisstyrelsen foreskriver foljande med stod av 13 § forsta stycket 4,
13d§4 och 5 samt 13 e § forordningen (1989:773) med instruktion for
Rikspolisstyrelsen och meddelar foljande allménna rad.

Forfattningsbestammelser

1§ Bestimmelser om Polisens ritt att anvianda vald finns i 10 § polislagen
(1984:387). Allménna principer for polisingripande finns i 8 § polislagen.

I Rikspolisstyrelsens foreskrifter och allmédnna rad om Polisens sirskilda
hjdlpmedel vid valdsanvindning (FAP 933-1) finns ndrmare angivet vilka
hjdlpmedel som ir tilldtna for poliser vid valdsanvindning.

2§ 128§ polislagen (1984:387) finns bestimmelser om dokumentation
over ingripande som innebdr anvindning av tekniska hjdlpmedel for att
stoppa fordon eller annat transportmedel. Ndarmare bestimmelser om doku-
mentation enligt 27 och 28 §§ polislagen finns i Rikspolisstyrelsens fore-
skrifter och allménna rad i &mnet ( FAP 100-2).

3§ Bestimmelser om stoppande av fordon finns i 10 § 5 och 22 § polisla-
gen (1984:387).

4§ 1 11 kap. trafikférordningen (1998:1276) finns bestimmelser om for-
ande av utryckningsfordon m.m.

5§ Bestimmelser om arbetsmiljons beskaffenhet och om arbetsgivarens
allmidnna skyldigheter nér det géller att bl.a. forebygga att arbetstagare ut-
sétts for ohilsa eller olycksfall i arbetet finns i 2 och 3 kap. arbetsmiljolagen
(1977:1160).

I arbetsmiljoforordningen (1977:1166) finns bestimmelser om anmélan
till Arbetsmiljoverket vid dodsfall eller svérare personskada som drabbat ar-
betstagare.

I Arbetsmiljoverkets foreskrifter om atgidrder mot vald och hot i arbets-
miljon (AFS 1993:02) finns bestimmelser for arbete dér det kan finnas risk
for vald eller hot.
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RPSFS 2011:14 Terminologi

6 § Vid ingripande som syftar till att med hjdlpmedel stoppa ett fordon el-
ler annat transportmedel ska foljande beteckningar med nedan angiven bety-
delse anvéndas.

Beteckning Betydelse

Tekniska hjdalpmedel Spikmatta, fordonsnét och fast hinder

Spikmatta En anordning som syftar till att vésentligt for-
svara ett fordons fortsatta fird genom att punk-
tera fordonets didck

Fordonsnit' En anordning som fangar upp ett fordon i rorelse
i syfte att hindra dess fortsatta fard

Fast hinder En anordning som blockerar vigen och som syf-
tar till att hindra ett fordons fortsatta férd

Forfoljande Korning med ett polisfordon efter ett flyende
fordon i syfte att stoppa den flyendes fortsatta
fard

Efterfoljande Korning med ett polisfordon i syfte att ta reda pa

vart den flyende tar vigen och for att, ndr saddana
forutsittningar foreligger, ingripa enligt
22 § polislagen

Stingning Atgird som syftar till att hindra fortsatt fird med
ett fordon genom att polisen med hjélp av fordon
under fird, stdnger in det forfoljda fordonet mel-
lan flera polisfordon eller mellan ett eller flera
polisfordon och en annan avgrdnsning och dér-
igenom hindrar fortsatt fird

Prejning Atgiird som syftar till att hindra fortsatt fird med
ett fordon. Det sker genom att polisen med for-
don fysiskt tringer ett flyende fordon och dérige-
nom tvingar det att stanna

2 ! Fér enligt beslut av Rikspolisstyrelsen anvindas endast av Nationella insatsstyrkan.
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Forfoljande, efterfoljande, stingning och prejning

7§ Ett paborjat forfoljande, efterfoljande eller planerad stingning eller
prejning ska omedelbart rapporteras till vakthavande befil. Denne, eller den
som han eller hon utser, ska direfter leda polisinsatsen.

Utan hinder av vad som ségs i forsta stycket far en motorcykelpatrull eller
en ensampatrull tillfilligt avvakta med att rapportera insatsen till vaktha-
vande befil, om forhallandena dr sddana att rapporteringsatgérden kan med-
fora allvarlig fara for trafiksdkerheten. Om rapporteringsitgarden drojer
langre 4n tillfalligt ska den paborjade eller planerade insatsen dock omedel-
bart avbrytas.

Prejning far forekomma endast i fall dér det dr synnerligen angeliget att
omedelbart hindra ett fordons fortsatta fird. Prejning far ske utan foregaende
rapport till vakthavande befil endast om det bedoms att ett avvaktande med
atgirden skulle medfora storre risker dn prejningen.

Allméinna rad

Vid forfoljande dr huvudsyftet att stoppa den flyende varfor den fly-
ende genom ljud- och/eller ljussignal, pa ett tydligt sétt gors uppmark-
sam pa att han eller hon ska stanna. Avstandet mellan fordonen kan
vara litet.

Vid efterfljande #r syftet att ta reda pa vart den flyende tar vigen
och ndr omstindigheterna tilldter ingripa mot fordonet eller foraren.
Med hénsyn till den paverkan polisens korsitt och anvindning av
larmanordningar kan ha pa den flyende bor i normalfallet inte ljud-
och ljussignal anvindas vid efterféljande. Avstandet mellan fordonen
bor heller inte vara kortare dn nodvéndigt for att poliserna pa hall ska
kunna uppfatta den flyendes fortsatta fird.

Forfoljande, stingning och prejning utsitter inblandade och perso-
ner i nédrheten for allvarliga risker. Det &dr darfor sérskilt viktigt att ris-
kerna med atgirden alltid vdgs mot orsakerna till tgdrden. Om den
flyende genom visad brottslighet &r att anse som farlig fér andra mén-
niskors liv eller hilsa kan ett férfljande vara motiverat. Ar den flyen-
des farlighet inte kiind eller bedoms den inte vara av svarartad beskaf-
fenhet, bor forfoljandet avbrytas sa snart det innebér allvarlig fara for
att nagon skadas. Prejning kan vara motiverad om den flyende visat
sin farlighet genom synnerligen vérdslost framforande av fordonet.

Andra omstiandigheter som kan ha betydelse for bedomningen av
om en atgird ska genomforas eller inte dr t.ex. vigens beskaffenhet,
viderleksforhallanden, viglaget, trafikintensitet, tid pd dygnet och be-
byggelse lings vigstrickan.

Vakthavande befil bor, med kontinuerlig inrapportering kring for-
foljandet som underlag, 16pande bedoma om det mot bakgrund av tra-
fiksituationen och beslutsunderlaget i ovrigt — bl.a. den flyende fora-
rens farlighet, den brottsmisstanke som riktas mot denne, vad som i
Ovrigt ar kdnt om foraren — sammantaget kan anses forsvarligt att fort-
sdtta ett forfoljande, om detta ska avbrytas, 6verga i ett efterfoljande
eller om tekniska hjdlpmedel ska anvéndas for att stoppa fordonet. Sa
snart olycksrisken bedoms kunna bli for stor bor forféljandet avbrytas.

RPSFS 2011:14
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RPSFS 2011:14 I situationer dér det finns anledning att anta att en angridnsande po-
lismyndighet kan komma att berdras av en insats, bor i protokollet an-
tecknas tidpunkten for nidr denna underrittades och, i forekommande
fall, nér den Overtog ledningen av insatsen.

Tekniska hjilpmedel

8§ Polismyndigheten fattar beslut om att anvéinda spikmatta, fordonsnit
eller fast hinder.

Allméinna rad

Vid val av tekniska hjidlpmedel for att stoppa ett fordon dr det sérskilt
viktigt att syftet med atgérden vigs mot de risker som atgirden kan
komma att medféra. Hinsyn maste tas till savél forare som passage-
rare i fordonet och till personer som kan befinna sig pa eller i nirheten
av den plats som viljs for anvdndning av tekniska hjdlpmedel. Andra
omstidndigheter som kan ha betydelse i sammanhanget &r t.ex. vdgens
beskaffenhet, viderleksforhallanden, viglaget, trafikintensitet, tid pa
dygnet och bebyggelse lings vigstrickan.

Ett beslut om att anviinda tekniska hjdlpmedel for att stoppa ett for-
don bor fortlopande omprovas fram till dess att det har verkstillts.
Varje tillfdlle for omprovning bor dokumenteras med angivande av
klockslag och bedomningsunderlag. I fall dér det finns anledning anta
att angransande polismyndigheter kan komma att beréras av insatsen
bor i protokollet antecknas nér dessa underréttades.

Spikmatta

9§ En spikmatta far anvindas for att stoppa ett motordrivet fordon vid for-
foljande eller efterfoljande eller i anslutning till en végsparr. Spikmatta far
dock inte anvdndas mot ett tvdhjuligt fordon eller ett fordon som saknar
skyddande kaross och sikerhetsbélten. Endast sadan spikmatteutrustning
som har godkints av Rikspolisstyrelsen far anvindas.?

En forare som ska stoppas med en spikmatta ska om mojligt forvarnas, for
att didrigenom beredas mojlighet att sjdlvmant stanna sitt fordon.

Anvindning av spikmatta utan forvarning far forekomma endast i fall dér
det 4r synnerligen angeldget att omedelbart hindra ett fordons fortsatta fzrd.

Allméinna rad

Anvindning av spikmatta vid forfoljande eller efterfoljande

For en polisinsats med spikmatta bor den fran trafiksidkerhetssynpunkt
mest ldmpliga platsen viljas. En insats med spikmatta innebér risker
for motande trafik. Om mojligt bor en vig med skilda kodrbanor eller
en enkelriktad vig viljas. En extra bred vig med god marginal for att

2 Rikspolisstyrelsens forteckning dver godkinda sérskilda hjdlpmedel vid véaldsanvéindning
4 inom Polisen, POL-109-3098/05.
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genomfora en insats med spikmatta kan ocksa vara en lamplig plats,
under forutsittning att valet av plats inte innebir att man eftersétter de
hinsyn som maste tas till riskerna for métande trafik.

Motande trafik bor, om det behovs av trafiksdkerhetsskil, stoppas
eller ledas till en annan vdg. Mellan spikmattan och den polis som
stoppar motande trafik bor det inte finnas tillfartsvéigar eller skym-
mande backkron. Spikmattan bor inte ldggas ut dér det vid sidan av
vigen finns bergviggar, stup, storre vattendrag, storre trid eller andra
hinder. Végen bor ha en rak stridckning mot och efter platsen for insat-
sen med spikmattan.

Framfor den plats dér spikmattan ska liggas ut bor vigstrackan
fram till spikmattan héllas fri fran all annan trafik pa ett avstand av
minst 350 meter.

Platsen for spikmattan bor viljas sd att den dr synlig pé ett avstand
av cirka 250 meter i fardriktningen for det fordon som ska stoppas. Ett
varningsmérke med texten POLIS och en lykta som blinkar gult ljus
bor sittas upp pa en plats fran vilken platsen for spikmattan &r synlig.

Invid spikmattan pa ena sidan av vigen bor placeras en polismélad
bil med paslagen varningsblinker och larmanordning i form av blin-
kande blatt runtlysande ljus. P4 motsatta sidan av vidgen bor placeras
ett varningsmérke med texten POLIS och en lykta som blinkar gult
ljus eller visar fast rott ljus.

Efter det att en utlagd spikmatta passerats forekommer inte sillan
att foraren kan fortsitta farden under en relativt lang stricka. Nér en
insats med spikmatta sker pa en vidg som inte har skilda korbanor eller
dr enkelriktad bor diarfor motande trafik stoppas i god tid fore insatsen
och pa sikert avstand fran insatsplatsen eller ledas in pa en annan vig.

Anvdndning av spikmatta i véigspdrr

En vigspérr anordnas i syfte att, genom att kraftigt reducera en i och
for sig normal korhastighet, under ordnade former kontrollera eller in-
gripa mot passerande fordon eller de som férdas i fordonet.

En vigspérr dir spikmatta ska anviandas bor bestd av tva polisma-
lade fordon, som pa var sin sida om végen star uppstillda mitt emot
varandra i vinkel over var sitt korfdlt och med respektive fordons front
i vardera korriktning. Fordonen stélls upp med ett inbordes avstand sa
att de fordon som ska kontrolleras kan foras i en S-formad bana mel-
lan de uppstillda fordonen. Spikmattan bor vara utlagd vid en stopp-
lats, som inréttas efter de utplacerade polisfordonen och fran stopplat-
sen vara vil synlig fran det fordon som ska kontrolleras.

For en polisinsats med spikmatta i en vigspirr bor den fran trafiksi-
kerhetssynpunkt mest lampliga platsen viljas, utan att kraven pa en
siker arbetsmiljo eftersitts. En insats med spikmatta i en vigspérr kan
innebéra risker for motande trafik. Om mojligt bor viljas en viag som
har skilda korfilt eller en enkelriktad védg. En extra bred vdg med god
marginal for att genomfora en insats med spikmatta kan ocksa vara en
lamplig plats, under forutsittning att valet av plats inte innebér att

RPSFS 2011:14
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man eftersitter de hdnsyn som maste tas till riskerna for motande tra-
fik.

Vigen bor ha en rak strickning mot platsen for vigspirren, s att
kontrollerande polis kan iaktta de fordon som nirmar sig och ska kon-
trolleras i vigspdrren. Ett varningsmérke med texten POLIS och en
lykta som blinkar gult ljus bor sittas upp pa ett lampligt avstand fore
vagsparren.

Vid vigspérren bor placeras ett varningsmérke med texten POLIS
och en lykta som blinkar gult ljus eller visar fast rott Ljus. De upp-
stillda polisfordonen bor ha paslagna varningsblinkers och larman-
ordning i form av blatt runtlysande ljus.

Efter det att en utlagd spikmatta passerats forekommer inte sdllan
att foraren kan fortsitta farden under en relativt lang stricka. Nér en
insats med spikmatta sker pa en viag som inte har skilda korfilt eller dr
enkelriktad bor diarfor motande trafik stoppas i god tid fore insatsen
och pa sikert avstand fran véagspérren eller ledas in pa en annan vig.

Uppritthalls vidgsparren under en ldngre tid kan motande trafik, i
stéllet for att stoppas eller ledas bort, sldppas forbi viagspiarren vixel-
vis, om det bedoms mojligt fran trafiksidkerhetssynpunkt eller med
hénsyn till insatsen. Motande trafik bor i sddant fall uppmédrksammas
pa vigspirren genom att ett varningsmirke med texten POLIS samt en
lykta som blinkar gult varningsljus sétts upp pa samma sida av vigen
som den motande trafiken och pa ett lampligt avstand fran vigspérren.

Fordonsniit

10 § Ett fordonsnit far anvindas for att stoppa ett motordrivet fordon, dock
inte ett tvahjuligt fordon.

11§ Ett fordonsnit far anvindas endast nér det dr synnerligen angeliget att
pa ett snabbt och kontrollerat sitt hindra ett fordons fortsatta fird, for att i
omedelbar anslutning till stoppandet gora ett ingripande mot forare eller pas-
sagerare. Anvindning av fordonsnit fér ske utan att forvarning ges till fora-
ren av det fordon som ska stoppas.

Allméinna rad

For en polisinsats med fordonsnit bor den fran trafiksidkerhetssyn-
punkt mest ldmpliga platsen viljas. En insats med ett fordonsnét inne-
bir risker for motande trafik. Om mojligt bor nitet placeras pa en vig
med skilda korbanor eller pa en enkelriktad vidg. En extra bred vig
med god marginal for att genomféra en insats med fordonsnit kan
ocksa vara en lamplig plats, under forutsittning att valet av plats inte
innebir att man eftersitter de hiansyn som maste tas till riskerna for
motande trafik.

Nir en insats med fordonsnit sker pa en vdg som inte har skilda
korbanor eller som ér enkelriktad bor motande trafik stoppas i god tid
fore insatsen och pa ett sikert avstand fran insatsplatsen eller ledas in
pa en annan vig. Mellan fordonsnitet och den polis som stoppar mo-
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tande trafik bor det inte finnas tillfartsvigar. Eventuella tillfartsvigar
bor spérras av.

Fast hinder

12 § Ett fast hinder far anvindas for att stoppa ett motordrivet fordon en-
dast om det &dr synnerligen angelédget att omedelbart stoppa fordonet och an-
dra metoder inte kan anvindas.

13§ En forare av ett fordon som ska stoppas med ett fast hinder ska forvar-
nas om detta for att ddarigenom beredas mojlighet att sjdlvmant stoppa sitt
fordon. Nir det dr mojligt ska forvarning ges dven pé annat sitt &n med upp-
stillda mirken och andra liknande atgirder som varning for ett fast hinder.

Framfor den plats dér ett fast hinder ska stillas upp ska végstriackan fram
mot det fasta hindret héllas fri fran all annan trafik pa ett avstand av minst
350 meter.

Det fasta hindret ska vara vil synligt pa ett avstand av cirka 250 meter i
fardriktningen for det fordon som ska stoppas. Hidnsyn ska tas till vigtyp, vi-
derlek, viglag och hastighet. Pa det stille fran vilket det fasta hindret dr syn-
ligt ska det sittas upp ett varningsmérke med texten POLIS och en lykta som
blinkar gult ljus.

Invid det fasta hindret pa ena sidan av vigen ska en polismalad bil place-
ras med paslagen varningsblinker och larmanordning i form av blinkande
blatt runtlysande ljus. P4 motsatta sidan av vigen placeras ett varningsmérke
med texten POLIS och en lykta som blinkar gult ljus eller visar rott fast ljus.
Réder morker, ska polisbilen placeras s att hindret &r belyst av bilens strél-
kastare.

Allméinna rad

Ett fast hinder kan utgoras av ett tungt fordon eller liknande féremal.

Vid planering och genomforande av en insats med ett fast hinder
bor polismyndigheten iaktta vad som anges i de allminna raden till
9 § under rubriken Anvindning av spikmatta vid forfoljande eller ef-
terfoljande.

Rapportering

14§ Omstidndigheterna vid ingripandet, anledningen till att valdsanvénd-
ning var nédvindig och skilen till varfor tekniskt hjdlpmedel, forfoljande
och prejning anvindes for att stoppa fordon ska, oavsett annan dokumenta-
tion i drendet, dokumenteras utforligt pa formulér Rapport — sdrskilt hjdlp-
medel vid valdsanvindning (RPS 104.5). Ansvarig for att rapporten upprit-
tas dr den som beslutade om insatsen.

Det granskande befilet ansvarar for att dokumentationen &r fullstindig
och korrekt samt att den avrapporterande polisen far en direkt aterkoppling,
om avrapporteringen &r bristfillig. Det granskande befilet ansvarar ocksa for
att hiindelsen rapporteras till linspolisméstaren.

RPSFS 2011:14
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Polismyndigheten ansvarar for att en kopia av rapporten snarast skickas
till Rikspolisstyrelsen.

Utbildning

15§ Vid polismyndigheten ska i erforderlig utstrickning bedrivas utbild-
ning om hur hjilpmedel for att stoppa fordon ska anvéndas. Endast en polis
som med godkint resultat genomgatt forarutbildning steg 3, enligt den kurs-
plan avseende forarutbildning som faststillts av Rikspolisstyrelsen, eller
motsvarande tidigare kurs far preja ett flyende fordon.

Allméinna rad

Prejning av ett flyende fordon stiller stora krav pa korskicklighet och
riskmedvetenhet varfor denna del av utbildningen vid polismyndighe-
ten bor dgnas sérskild uppmarksamhet.

Lokala foreskrifter

Allméinna rad

Polismyndigheten bor i lokala foreskrifter reglera myndighetens orga-
nisation for beslut om insats med tekniska hjdlpmedel for att stoppa
fordon. I dessa bor sirskild vikt ldggas vid att beslutsfattare har till-
fredsstillande kompetens, utbildning och erfarenhet.

Ovrigt

16 § Rikspolisstyrelsen far, om sirskilda skil foreligger, medge undantag
fran dessa foreskrifter.

Denna forfattning trader i kraft den 1 februari 2012, da Rikspolisstyrelsens
foreskrifter och allmédnna rad om vilka hjdlpmedel som féar anvéndas for att
stoppa fordon enligt 10 § 5 och 22 § polislagen (1984:387) m.m. (RPSFS
2008:6, FAP 104-1) ska upphora att gélla.

Pa Rikspolisstyrelsens vignar
BENGT SVENSON

Martin Lundin
(Polisavdelningen)

Elanders Sverige AB, 2011
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Person Kompetens
Alias: Personnummer  Namn: - | I:l i)
CARLLI | |ED - | |3?ﬂ223—ﬂ1?ﬁ | |Car1 . | l:l (] Visa kompetensgrupper [ Visa ked farst [ Skjutning
Kompetens / Beskrivning Godkand Tom Infa Kursid Insats datf Omagdng dat f Omgang dat t
| [m] |
01010 Utryckningsfararkurs J, Godkand M [KC2-PTE3-1 [20160101
BF1ANFOO01 | Motorcykelforare - Fortbildning J, Godkand 5100MCF 20220101 20220427 20220423
BF1ANFO015 | Polkon - fortbildning J, Godkand 5104POLKO (20220101 20220524 20220525
BF1ANGOD02 | Motorcykelforare - grund J, Godkand BI0OMCGR  |20160101
BF1ANGO01S | Polisens forarutbildning, steg 2 (3) J, Godkand FTE 2-14 20140113
BF1ANGO020 |Polizsens forarutbildning, steg 3 (3) J, Godkand KC2-PTE3-1 20160101
BF1ANGOD34 | Motorcykelforare - Fortest J, Godkand 5300MCFO (20160101
BF1ANGOD43 | Vapen. Forstarkningsvapen HKMPS - |J, Godkand 5104MPSG 20220101 20220830 2022050
BF1ANGO030 |Den sarskilda polistaktiken (SFT) - for |J, Godkand BO20SPTFO [20220101 20220218 20220223
BF1A4NWVD011 | Taktisk konflikthantering - &nvandare |J, Godkand Taktisk konf |20740321
BF3AMGO0D0E |CBERME - grund for poliser J. Godkand 5100CERNE 20220101 20220124 20220125
BF3ANGDD24 | SPT - grundutbildning J, Godkand BASPTGTY (20170101
VGEVARODDT 5000 kompetens MP5 J, Godkand 20240301 20220501 20230501
VGEVARQDDZ | 5000 kompetens tjanstevapen J, Godkand 20230718 20220118 20230118
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Beslutas att faststélla bifogad kursplan.

Vid protokollet

IN\A |
Vi ()«
My Wilhardt | Anna “all

Sandlista Kopia till

Original Diariet Rektor
Utbildningsenheten
Planeringsenheten
Kursansvarig
Kursadministrator
Berord verksamhetsutvecklare
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w Polisen

swr Polishogskolan
Utbildningsenheten
Vidareutbildning

KURSPLAN

Datum
2014-07-01

Diarienr (aberopas vid korresp)

A282.276/2013

Polismotorcykelforarutbildning, grundutbildning

Beslutsdatum
Giiller fran
Utforare

Malgrupp

Forkunskaper

Omfattning

Syfte

Innehall

2014-07-01
Varterminen 2014
Polishogskolan, Solna

Poliser som 1 sin blivande yrkesutdvning skall anvinda tjénste-
motorcykel.

Polisexamen, korkort med behorighet AB samt godkénd forarut-
bildning steg 3.

31 dagar varav tre (3) dagar sjdlvstudier pa distans, tre (3) dagar
praktik pé tjinstemotorcykel och 25 dagar nérstudier pa Polis-
hogskolan.

Utbildningen syftar till att kursdeltagarna skall utveckla sina
kunskaper och féardigheter, for att anvéinda motorcykel pa ett
sdkert sétt 1 tjansten.

Kursdeltagaren ska efter godkénd kurs kunna:
e Utfora foreskriven sdkerhetskontroll

e Framfora fordonet i olika trafiksituationer med bibehél-
len sdkerhet.

e Forklara hur olika faktorer paverkar fordonets vighall-
ning

e Bedoma risker forknippade med tjdnsteutévning pa mo-
torcykel

e Analysera den egna kdrningen

Injustering av mc, skydd och klader
Sédkerhetskontroll

Frigorelse-, vixlings- och bromsévningar
Start, stannande och véndning pa vig
Lattsitskorning

Bromsoévningar med undanmandévrer

1(3)
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Polishogskolan

Arbetsformer

Former for
bedomning

Kurslitteratur

2014-07-01 A282.276/2013

Lagfartsmandvrering i mandvergard

Fordonsplatskorning pa asfaltsvdg och grusvig

Forstahjélpen, HLR, hjdlmavtagning

Omkoérningsévning pa véig, med och utan mittlinje

Utvecklingssamtal

Fordonsplats — Stigar, smala grus- och asfaltsvdgar

Fordonsplats — Asfaltvdgar med mittlinje

Snabbstart, bromsdvning och vindning pa grusvég

Morkerkérning

Bastaktik, taktiskt upptradande, sjdlvskydd, tjansteskjut-

ning ur ett ensamhetsperspektiv

e Praktik med instruktor fran hemmamyndighet med an-
passningskorning till tjinstemotorcykel

e Taktiskt upptridande vid stoppande av fordon, motorcy-

kel, personbil och lastbil med sldp

e Langmarsch med orientering

e Eskortkoérning

e Stadskorning

e Naturlagar

e Faktorer som paverkar arbetsprestation; stress, trotthet,

kyla, vdrme, mat- och vétskebrist, psykosocial arbets-
miljo

e Tekniker for sjalvvérdering

e Arbetsplanering

Sjdlvstudier, seminarium, fardighetstréning, lektioner, forelés-
ningar, grupparbeten

Praktiska prov, examinerande seminarier och inldmningsuppgif-
ter. Obligatoriskt deltagande under kursens samtliga utbild-
ningsmoment krévs.

Skaderisker for motorcyklister, VTI rapport 566, 2007, Urban
Bjorketun, Goran Nilsson
http://www.vti.se/en/publications/pdf/the-risk-of-injury-to-
motorcyclists.pdf

Ett program for de Europeiska motorcyklisternas trafiksakerhet,
FEMA 2004

Motorcykelscikerhet — en litteraturstudie och metaanalys, Paal
Ulleberg. TOJ — rapport 2003, ISBN 82-480-0382-5
http://arkiv.nmcu.org/publ/toi 681 2003/toi_681 2003.pdf

Det som aldrig far hénda, artikel MC Folket 3/05

Full kontroll — din guide till sékrare MC-korning
http://www.svme.se/smc filer/SMC%?20centralt/Rapporter/2012
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Polishogskolan

Betygsgrader

Ovrigt

2014-07-01 A282.276/2013

/Full kontroll 2012web.pdf

Bra tinkt — en korstrategisk végledning
http://www.svme.se/smc_filer/SMC%?20centralt/Rapporter/2012

/Bra_t%C3%Ad4nkt 2012web.pdf

Som betyg ges Godkénd (G) eller Underkénd (U)
Kursbevis utfirdas efter godkédnd utbildning

Kursen genomfors med tre (3) dagars hemstudier, 20 dagars
grundldggande kortraning pa utbildningsmotorcykel, tre (3) da-
gars praktik/reflektion vid egen myndighet pa polismotorcykel
enligt instruktion frén instruktorer, samt fem (5) dagars tréning
pé olika arbetsmetoder vid mec-6vervakning. Deltagaren ska ha
blivit bedomd lamplig av mc-instruktér vid férberedande mc-
utbildning (fortest), enligt promemoria.
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. . Signerat av
Forhor
Signerat datum
Enhet Diarienr
Sarskilda utredningar, Utredning 1 Stockholm SU 0150-K4469-22
Hord person Personnummer
Frunck Andersson, Johan
Den horde ar ID Styrkt Stallning till missténkt - malsdgande - vittne
Vittne Nej Kurschef for utbildningen for polisens
mc-forare.
Tolk Sprak
Anledning till férhor / Misstankar som misstankt har underrattats om Underrattad om misstanke

Tjanstefel, Fullbordat

Ytterligare information om anledning till férhor
Sin kdnnedom om utbildningen till mc-férare och vad den tar upp om forfoljande av tvéhjuliga fordon.

Underrattad om ratt till forsvarare ~ Godtar den férsvarare som réatten férordnar Férsvarare/ombud 6nskas Forsvarare/ombud narvarande
Forhorsledare Foérhorsdatum Forhor pabérjat ~ Forhor avslutat
Jesper Rundeberg 2022-10-25 15:24 15:45
Forhorsplats Typ av forhor Forhorssatt

RB 23:6 Telefonforhor
Forhorsvittne Utskrivet av
Waldman, Johan jr

Berattelse

Johan berittade att bade polishogskolan och Stockholm hade grundkurser for me-forare
under 2016. Johan var med pa den utbildning som Stockholm holl under 2016.

Johan bad att fa veta vad den aktuelle polismannen heter och fick Carl Lindbergs namn.
Johan sa spontant att Carl vl jobbade i Skellefted men savitt han vet slutat som polis. Johan
kommer ihag Carl Lindberg, det dr 12-14 per ar som gér grundutbildningen till mc-forare.
De som gér grundkursen gar i sex veckor och Johan menar att man néstan lar kdnna dem,
Carl gick den utbildning som Stockholm ordnade. Johan har inte de exakta datumen f6r nér
kursen holls under 2016 men ér séker pé att den var avslutad innan den 31 oktober.

Johan tillfrdgades om grundutbildningen 2016 inneholl ndgot om under vilka forutsattningar
man far forfolja ett tvahjuligt fordon. Johan funderade en stund och forsékte minnas den
aktuella kursen. Han beréttade att den teoretiska delen under aren foréndrats till det béttre och
att de blivit duktigare pa att prata teori.

Johan informerades om ordalydelsen 1 PMFS 2016:10 9§. Johans sa att de pratar om den
skrivelsen under utbildningen och att budskapet till eleverna dr att man endast i undantagsfall
skall jaga en tvahjuling. Man lar ut att man istéllet skall forsoka stoppa ett tvéhjuligt fordon
pa ndgot annat sitt. Johan sjdlv har aldrig jagat en tvahjuling men déremot kort ikapp och
genom Overraskningsmoment fatt stopp péd fordonet. Man kan till exempel folja efter utan att
ge sig till kAnna och vinta till ett naturligt stopp och da ta nyckeln fran fordonet man vill
stoppa.

Forhorsvittnet Waldman kommenterade att man inte vill jaga tvdhjulingar eftersom risken for
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olyckor &r for stor och att man dérfor 14r ut alternativa sétt att fa stopp pa dem genom
overraskning. Waldman tog ett ran, dir bevdpnade girningsmén avlossat vapen och sedan
flytt pa moped, som exempel och menade att det i en sddan situation dr ok att hanga pa och
forfolja men att da forsoka larma sé snart det bara dr mojligt.

Johan tillfrdgades vad han kan séga om vad eleverna fick lira sig om detta pa kursen 2016.
Johan svarade att kursen byggts upp under flera ar och att han sjdlv blev ansvarig for den
2018, innan dess var han instruktor. Innan dess gick utbildningen lite mer pa gammal havd
och han har svért att siga exakt vad som lardes ut 2016.

Johan ar dock sdker pé att man alltid har l4rt ut att man skall vara forsiktig med att jaga
tvahjulingar och att man maéste stélla sig fragan om det &r vart det, eftersom risken dr sa stor
att de aker omkull och att konsekvenserna kan bli stora. Den skrivelsen som idag finns i
PMES 2016 9§ togs inte upp under utbildningen 2016, eftersom den dé inte dnnu var aktuell.

Forhorsvittnet Waldman berittade att han skrev ett specialarbete 2009 om forfoljande av
fordon. Han minns att han dé hénvisade till en dldre instruktion. Waldman beréttade att hans
specialarbete byggde pa att det var vildigt manga poliser som blev domda for tjanstefel for att
de inlett forfoljande av mopeder. Waldman minns att hans slutsats var att det da oftast var
misstanke om trafikbrott pa botesniva och att man da inte fick forfolja dem.

Johan tillfrigades om han kénde till ndgra senare domar géllande forfoljande av tvéhjuling
och om det ar ndgot de lyfter pa utbildningen. Johan svarade att han inte kédnner till nigra
sadana domar. Hans intryck &r att det inte &r lika vanligt ldngre.

Det fall Johan kan komma ihég &r ett 1 Goteborg dar poliser i civil bil f6rfoljde en forare, utan
hjdlm, pé tvahjuling pa cykelbana. Tvahjulingen koérde omkull och foraren avled men
poliserna friades, savitt Johan kan minnas.

Forhorsvittnet Waldman beréttade att de hade problem med trimmade mopeder pa Ekero, dér
han arbetade tidigare. De jagade aldrig dessa mopeder utan filmade och fotade istéllet och
forsokte sedan ta reda pad vem som korde vilken moped. De ékte sedan hem till vederbérande
och pratade med dem. Allt for att slippa sjdlva jaktmomentet av en 15-aring som kanske inte
tdnker ldngre dn ndsan racker.

Geomlist av bade Andersson och Waldman samt godkant
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Signerad av
. T P M ’

Polisen Polisens nationella forarutbildning Signerad datum

Enhet Diarienr

Sarskilda utredningar, Utredning 1 Stockholm SU 0150-K4469-22
Uppgiftslamnare Datum Tid

Rundeberg, Jesper 2022-10-31 13:35

Beslag verkstallt Material for analys

Nej Nej

Mottaget Mottaget datum Tid

Satt pa vilket uppgift Iamnats

Upprattad av

Jesper Rundeberg

Uppgiften avser

Uppgift

Tristan Lundin dr samordnare for PNF (polisens nationella forarutbildning). Han beréttade att
det finns tre utbildningssteg dar det forsta gors under polisutbildningen. Dar tas inte upp vad
som forordnats i FAP utan det handlar mer om lagfartsnavigering och titortskorning.

Steg 2 gors normalt sett under aspiranttjanstgoéringen och steg 3 ér

utryckningsforarutbildningen. Vad som tas upp i de olika utbildningarna handlar till viss del
om var de genomfors.

Carl Lindberg har via mail svarat att han gick steg 2 i Ostersund och steg 3 pa Rosersberg i
Stockholm.

Fragan stdlldes till Tristan Lundin om det mot bakgrund av var och nir Lindberg gick sina
utbildningar gér att sdga ndgot mer om vilken utbildning han fatt just angdende
forutsédttningarna att forfolja ett tvahjuligt fordon (svaret finns i bilagan).
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Jesper Rundeberg

Fran: Tristan Lundin

Skickat: den 1 november 2022 14:53
Till: Jesper Rundeberg

Amne: SV: PNF

Hej Jesper

Under Polisens Nationella Forarutbildning (PNF) hanteras den teoretiska delen bade under Steg 2 (polisaspiranter)
och Steg 3 (utryckningsforarutbildningen). Utdver det finns en utbildning som heter ”Stoppande av fordon” som de
med godkant resultat pa Steg 3 kan genomfora och som ar en uppfraschning av teorin samt praktiska moment
géllande spikmatta, stdngning och prejning.

Gillande Steg 2 i Ostersund kan jag inte ge ett definitivt svar. Har de féljt kursplanen skall de ha tagit upp FAP 104-1
under den utbildningen.

Gallande Steg 3 i Region Stockholm har personen haft en teoretisk lektion i FAP 104-1.
Vikten av PL 8§ tillsammans med 7§ i FAP 104-1 lyfts sarskilt under teorilektionen.

Géllande att inleda ett forfoljande (flyende fordon) pa ett tvahjuligt motorfordon kravs synnerliga skal. Nar det inte
ar att anse som synnerliga skal ar exempelvis trafikbrott och brott av mindre allvarlig art. Exempel pa vad som kan
raknas som synnerliga skal &r grova brott som har begatts, pa vag att begas eller om det ar sarskilt farligt for andra
manniskors liv eller halsa. Tolkningen gallande grova brott ar att de skall vara att betrakta som gallande fara for liv
och halsa, ej grova brott som grov olovlig korning, grov ekonomisk brottslighet etc. Teorin gar igenom att forare
samt passagerare ar mer utsatta for allvarlig skada om en olycka skulle uppsta och att det av denna anledning maste
avvagas om ett forfoljande ar nédvandigt med tanke pa brottets karaktar. Om kriteriet for ett forfoljande ar uppnatt
skall trots detta sarskild forsiktighet iakttagas just av den anledningen som jag nyss namnde.

Summa summarum &r att teorilektionen poangterar att det skall valdigt mycket till for att ett forfoljande pa ett
tvahjuligt motorfordon skall inledas.

Du kan aven kontrollera om personen har genomfort stoppande av fordon utbildningen. Dar ar en teoretisk del av
FAP 104-1 ett obligatoriskt moment och har da genomforts efter 2016.

Hoppas att det hjalpte.
Med vanlig halsning

Tristan

[Sida]
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Pty

3 -,
Polisen

This e-mail contain confidential and/or restricted information. Any unauthorized copying, disclosure or distribution of
the material is forbidden. If you are not the intended receipient, please delete this e-mail immediately and inform the
sender.

Detta e-mail kan innehdlla konfidentiell och/eller fortrolig information. Om ni ej dr paténkt som mottagare skall Ni
omgdende férstéra detta mail och meddela avsédndaren.

Fran: Jesper Rundeberg <jesper.rundeberg@polisen.se>
Skickat: den 1 november 2022 14:28

Till: Tristan Lundin <tristan.lundin@polisen.se>

Amne: PNF

Den jag utreder har gatt Steg 2 i januari 2014 i Ostersund och steg 3 i januari 2016 p& Rosersberg.
Gar det mot den bakgrunden att sdga nagot mer om vilken utbildning han fatt just angaende férutsattningarna att
forfolja ett tvahjuligt fordon?

Jesper Rundeberg

Avdelningen for sarskilda utredningar, SU
010-56 334 34
Jesper.rundeberg@polisen.se
Vastmannagatan 1

Stockholm

[Sida]
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. . Signerat av
Ao, Polisens nationella ’
i . . . Signerat datum

Polise forarutbildning ’

Enhet Diarienr

Sarskilda utredningar, Utredning 1 Stockholm SU 0150-K4469-22

Originalhandlingens forvaringsplats Datum Tid
2022-11-07 13:33

Involverad personal Funktion

Jesper Rundeberg Uppgiftsldmnare

Berattelse

Enligt Jakob Leo, &mnesansvarig for polisens nationella forarutbildning, géllde nedan
kursplaner for den "vanliga" forarutbildningen (ej mc-forarutbildningen) fram till 2017.

Beslut om ny kursplan fattades 2016-06-14 och borjade gélla varterminen 2017
(A018.688/2016).
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Rikspolisstyrelsen

HR-avdelningen
Magnus Lundberg

Beslut om faststillande av kursplan
Datum HR Diarienr
2011-04-01 HR-750-686/11

Nedanstaende kursplan &r faststélld och godkénd av RPS, HR-avdelning i samverkan med

Polisavdelningen, RPS

Utbildningsplan for Polisens forarutbildning

Kursplanens namn

Kim-Lena Ekvall Svedenblad

Kursplanen godkand av

2011-04-01

Datum

-

Underskrift

Kim-Lena Ekvall Svedenblad
Namnfoértydligande

HR-750-686/11

Diarienr, utbildningsanordnare

Ulrika Herbst, avdelningschef, PoA

Samverkan har skett med

Underskrift

Ulrika Herbst
Namnfértydligande

1(1)

Postadress Besoksadress
Box 12256 Polhemsgatan 30
102 26 Stockholm Stockholm
Org.nr Telefon till Polisen

202100-0076 11414

Telefon E-post

08-401 90 00 rikspolisstyrelsen@polisen.se
Telefax www.polisen.se

08-401 99 90
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1(3)
UTBILDNINGSPLAN FOR POLISENS FO-
RARUTBILDNING
RikSpOliSStyrelsen Datum Diarienr (&beropas vid korresp)
HR-avdelningen 2011-04-01 HR-750-686/11

Utbildningsplan for Polisens forarutbildning

Utbildningsplanen med dess ingéende kursplaner 4r upprittade med utgéngspunkt fran
Rikspolisstyrelsens yttrande (PoA-779-3779/07) avseende grundlidggande kompetensmal
for utryckningsforare (Vagverkets publikation 2008:4, bilaga 1)

Utbildningsplanen giltig fran och med 2011-04-01

Utbildningens mal och syfte

Syfte

Polisens nationella forarutbildning ska verka for en 6kad trafiksikerhet i enighet med
Nollvisionen och polisens trafiksidkerhetspolicy, som innebir att ingen ménniska ska
behova do eller bli svért skadad i trafiken. Vidare ska utbildningen stirka polisernas
formaga att verka i enlighet med polisens virdegrund

Mal
e minska antalet skadade och doda i samband med framférande av fordon i tjéns-
ten.
¢ minska antal skadetillfdllen i samband med framforande av fordon i tjinsten
e sikerstilla att samtliga forare nar de kompetensmal Rikspolisstyrelsen faststillt.
e Sikerstilla att polisen har kompetenta forare som genom sitt agerande i trafiken
bidrar till att stidrka fortroendet for polisen.

Utbildningens omfattning och uppligg

Utbildningen omfattar tre nivéer: grundutbildning, vidareutbildning och instruktdrsut-
bildning. Grundutbildningen innehéller tre steg och ger efter godkint genomforande av
samtliga tre steg kompetens att verka som utryckningsforare. Till vidareutbildningsnivan
hor de forarutbildningar som krévs for att fa framfora polismotorcykel, fordon inom den
sdrskilda polistaktiken, fordon inom personskyddsverksamheten och spaningsverksam-
heten.

For att uppritthilla kompetenser genomfors aterkommande fortbildning i form av repeti-
tionsutbildning. Intervall for fortbildning framgar av respektive kursbeskrivning.

Kurser och innehall

Grundutbildning

Grundutbildningen ska genomfGras i foljande tre steg:

Steg 1 genomfdrs pd polisutbildningens termin 1-4. Fokus ska vara pa livs- och arbets-
forutsittningars paverkan pé arbetsuppgiften vid fordonskorning sé att deltagarna far en

Polisens torarutbildning Utbildningsplan.doc
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god formadga i att framfora fordon pa ett sdkert, ansvarsfullt och foredomligt sitt utifran
fordjupad kunskap om riskbeteenden.

Steg 2, aspirantutbildningen genomf6rs under termin 5 och innebér i huvudsak praktiskt
genomfdrande under aspirantterminen. Steg 2 genomfors med inriktning mot kommande
arbetsuppgiften i polistjdnsten. Detta innefattar faktakunskap, forstaelse for foraruppdra-
get och utveckling av fardigheter i fordonskorning.

Steg 3, polistaktisk bilkdrning (PTB), ska genomgas av nyanstilld polisassistent inom 12
manader fran anstillningsdatumet. Utbildningen ska anordnarnas av den lokala polis-
myndigheten. Steg 3 dr inriktad pé att ge god formaga i att mandvrera utryckningsfordon
pa ett sakert och ansvarsfullt sétt med fordjupad kunskap om riskbeteenden.

Efter avslutad utbildning med godként resultat pa samtliga steg (1-3) erhalles grund-
laggande kompetens och behoérighet som utryckningsforare.

Vidareutbildning

Avser sirskilda verksamhetsinriktade utbildningar dér fordonsforare utbildas inom olika
specialiseringsomraden. Behorighet att framfora respektive fordon erhélles efter godként
genomforande pa respektive utbildning.

Instruktorsutbildning

Lansinstruktor

Genomgangen utbildning pé ldnsinstruktorsniva ger behorighet att utbilda och examinera
instruktorer for steg 2 och 3 samt verka som utbildare inom polisens forarutbildning.
Kursplan {or ldnsinstruktor dr under utarbetande. Innehallet kommer att bygga pa in-
struktorsutbildningens med de tilldgg som &r adekvata for lansinstruktdrskompetens.

Instruktor steg 2
Genomgangen utbildning pé instruktorsniva steg 2 ger behorighet att utbilda och exami-
nera aspiranter pa polisens forarutbildning steg 2.

Instruktor steg 3

Genomgéngen utbildning pa instruktorsniva steg 3 ger behorighet att utbilda och exami-
nera deltagare inom polisens forarutbildning, utom pa lansinstruktorsutbildningen, alltsa
dven instruktorer for steg 2.

Fortbildning

Fortbildningen #r inriktad pa att kontinuerligt sdkerstilla kompetensen utifran kriterier
for fordonsforare avseende grundutbildningsnivan och behdrigheten for respektive verk-
samhetsuppgift avseende vidareutbildningsnivan.

Villkor for deltagande i utbildningen
o For att paborja utbildning pa grundutbildningsniva, steg 1, kravs korkort med B-
behorighet.

e For att paborja utbildning pa grundutbildningens steg 2 och 3 kridvs godkénda re-
sultat i tidigare steg.
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¢ Behorig att paborja vidareutbildning 4r den som med godként resultat genomgatt
grundutbildning och i tillimpliga fall innehar korkort for aktuellt fordonsslag.

e For behorighet att genomga instruktorsutbildning krivs godkédnd grundutbildning
samt i vissa fall godkénd vidareutbildning. Kraven framgér ur respektive utbild-
nings kursbeskrivning.

e For behorighet till kursen som lansinstruktor ska personen vara utsedd av polis-
myndigheten.

Betyg
Som betyg ges (G) godkiind eller (U) underkiind

Examination
Examinationerna ska genomféras och bedomas mot malen som beskrivs i respektive
kursplan.

Godkind examination pa grundutbildningsnivén, steg 1-3, leder fram till godkénd ut-
ryckningsforarkompetens.

Godkind examination fran ndgon vidareutbildning leder till behorighet att verka inom
funktionen

Godkind examination pé instruktorsutbildning leder till behorighet att verka som in-
struktor inom ramen for Polisens forarutbildning.

Godkind examination fran kursen till lansinstruktor ger behorighet att utbilda och exa-
minera instruktorer till polisens forarutbildning.

Utvirdering och arkivering
Efter samtliga kurser ska utvirdering genomforas och dokumentation upprittas och spa-
ras i enlighet med av RPS faststéllda rutiner.
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Rikspolisstyrelsen

HR-avdelningen
Magnus Lundberg

Beslut om faststéllande av kursplan

Datum HR Diarienr

2011-04-01 HR-750-686/11

Nedanstdende kursplan &r faststdlld och godkidnd av RPS, HR-avdelning i samverkan med

Polisavdelningen, RPS

Polisens forarutbildning, Grundutbildning,

steg 1 av 3
Kursplanens namn

Kim-Lena Ekvall Svedenblad

Kursplanen godkand av

2011-04-01

Datum

3 {7

Underskrift

Kim-Lena Ekvall Svedenblad
Namnfértydligande

HR-750-686/11

Diarienr, utbildningsanordnare

Ulrika Herbst, avdelningschef, PoA

Samverkan har skett med

2041-04-01,

Ulrika Herbst
Namnfértydligande

1(1)

Postadress Besodksadress
Box 12256 Polhemsgatan 30
102 26 Stockholm Stockholm
Org.nr Telefon till Polisen

202100-0076 11414

Telefon E-post

08-401 90 00 rikspolisstyrelsen@polisen.se
Telefax www.polisen.se

08-401 99 90
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HR-avdelningen

Kursplan

1(6)

Rikspolisstyrelsen KURSPLAN

Datum Diarienr (aberopas vid korresp)

2011-04-01 HR-750-686/11

Polisens forarutbildning, Grundutbildning, steg 1 av 3

Beslutsdatum
Omfattning
Malgrupp

Kursplanen giller
Fran

Inplacering 1
Utbildningssystemet

Forkunskaper

Syfte

Mal

Polisens férarutbildning grundutbildning steg1.doc

2011-03-18
Minst 40 timmar

Studerande vid polisprogrammet, termin 1-4.

2011-04-01

Steg 1 av 3

Korkort klass B

Den studerande ska forvirva den grundlidggande kunskap,
fardighet och forstaelse som krévs for att framfora fordon pa
ett trafiksédkert, foredomligt och effektivt sitt.

Trafikforfattningar

Kunna forsta och forklara (K2)

e Hur lagar, forordningar och foreskrifter hanger samman
och styr verksamheten

e Trafikbrottslagens huvudprinciper

e Grundbestdmmelser i Trafikforordningen.

e Undantagsreglerna i Trafikférordningen

Tillampa i konkreta situationer (F2)
e Grundbestdmmelser i Trafikférordningen under yrkesutov-
ning i autentisk miljo under handledning.
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Yrkesrollen och Nollvisionen
Insikt om och forstaelse for (K1)

Nollvisionen och hur den péverkar forare av polisfordon i
yrkesrollen.

Forsta och forklara (K2)

Vilka krav samhiillet har pa fordonsférare inom polisen
och hur kraven paverkar forarna.

Hur grupp- och organisationstryck paverkar forarbeteendet
och ddrigenom andras sékerhet.

Tidsvinst vid bilkorning kopplat till 6kade risker

Hur alkohol, droger och trotthet paverkar foraren.
Hastighetens paverkan pa trafikolyckans utgang

Hur olika skyddsutrustningar fungerar och hur de samver-
kar.

Vikten av att anvénda den skyddsanordning och utrustning
som ir foreskriven for fordonet, till exempel bilbélte eller
hjalm.

Polisens virdegrund samt Polisens interna trafiksdkerhets-
policy

Polislagen 2, 8 samt 22§§

Polisférordningen (1998:1558) 4 kap 1§

Trafikpsykologi
Kunna forsta och forklara (K2)

Hur olika faktorer paverkar den psykiska arbetsmiljon
Hur individers personliga egenskaper paverkar deras bete-
ende 1 trafiken

Hur individers sinnesstdmning paverkar bilkorningen
Olyckshdjande och reducerande trafiksituationer och tra-
fikmiljoer

De tre forhallningssitten 1 Nationell bastaktik kopplat till
forandet av fordon och arbete i trafiken

Kunna tillimpa (F2)

Stressreducerande aktiviteter och tekniker i sin vardag.

Arbetsmiljolagstiftning och interna foreskrifter
Kunna forsta och forklara (K2)

Polisens virdegrund och Polisens interna trafiksdkerhets-
policy kopplat till framférande av fordon

Hur det systematiska arbetsmiljoarbetet genomfors och hur
det paverkar trafiksidkerheten pé arbetsplatsen

Ifyllande av incident- och olycksrapport

Anmilan om arbetsskada och tillbud till Arbetsmiljoverket
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Fordonsvard
Kunna f6rsta och forklara (K2)
e Varfor man utfor sikerhetskontroll fore, under och efter
korning
Vikten av ett vilvardat fordon
Korstillning och béltesanvédndning
Vinterdicks utformning och egenskaper
Passiva korsystem (krockkuddar, ABS m.m.)
Fordons framdrivningssitt, fram- och bakhjulsdrivet,
AWD.
Understyrning, dverstyrning
e Aktiva korsystem, antispinn, antisladd m.m.

® o o o o

Tilldmpa under realistiska betingelser (F3)

e Utova sdkerhetskontroll fore, under och efter kdrning av
olika fordon

o Funktionsriktig Korstillning och biltesanvindning

Korning under olika angeligenhetsgrader
Kunna forsta och forklara (K2)
e Fordonsplacering pa vig, kurvteknik
e Sikra omkorningar, omkorningsteknik
e Stoppande av fordon pa vig kopplat till Nationell bastak-
tik
e Uppstillning pa kontrollplats och olycksplats
e Larmanordningar, anvdndning och verkan vid stoppande
av fordon samt vid krdvande av fri vig.
e Olika framdrivningssitt samt vad det far for konsekvenser
vid framforande av fordon.
e Framgang och riskrelaterade faktorer vid bilkorning
e Virdera sin egen férmaga som forare i olika situationer
e Anpassa sin korning efter uppkomna trafiksituationer, tra-
fikmiljoer, védderleks- och dygnsférhallanden och egen
formaga, utan att trafikfarliga situationer uppstar

Under realistiska betingelser kunna (F3)

e Framfora fordon i lagfartsmandvrering pa ett sikert, ef-
fektivt och foredomligt sitt.

e Framfra fordon i tdtort samt pa landsvég pa ett trafiksa-
kert, taktiskt, miljomedvetet och foredomligt sétt.

Korning under olika forhallanden

Ha insikt om och forstaelse for (K1)

e Arstidernas paverkan pa viglaget

e Hur fordonets koregenskaper paverkas av olika viglag
med olika aktiva korsystem
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Hur forandet av fordon paverkas av nedsatt sikt, i form av
regn, sno och morker.

Tillampa i enkla konkreta situationer (F2)

Framfora fordon under nedsatt sikt, i form av regn, sno
och morker.
Framfora fordon pa olika viglag

Innehall Trafikforfattningar

Trafikforordningen 1-3, 8-11 kap.
Trafikommentarer 1-3, 8-11 kap.
Trafikbrottslagen
Viagmirkesforordningen
Forordning om végtrafikregister

Yrkesrollen och Nollvisionen

Polisforordningen 4 kap 1§

Polislagen 1, 2, 8 och 22§§

Polisens virdegrund

Polisens interna trafiksakerhetspolicy
Nollvisionen

Formella och informella paverkansfaktorer
Alkohol, droger och trotthet

Skador och konsekvenser vid trafikolyckor
Tidsvinst vid bilkdrning

Trafikpsykologi
Attityd och forhallningssitt
Nationell bastaktik;

Taktiskt forhallningssatt kopplat till bilkorning och arbete
i trafiken avseende placering av person/fordon.
Kommunikativt forhallningssétt kopplat till bilkdrning
och arbete i trafiken med inriktning pa kommunikation i
patrull/allminhet kopplat till aktivt lyssnande, konfliktteo-
rier.

Mentalt forhallningssitt kopplat till bilkdrning och arbete
i trafiken med inriktning pa mental forberedelse pa
kort/lang sikt, mental trining samt stresshantering.
Trafikmiljoers utformning

Personlighet och forarbeteende

Paverkan pa forarbeteendet av sinnesstdmning och yttre
paverkan

Unga och gamla forare i trafiken

Trotthet och fysisk status

Arbetsmiljolagstiftning och interna foreskrifter

Arbetsmiljolagen med tillampliga foreskrifter
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Systematiskt arbetsmiljoarbete

Polisens interna trafiksidkerhetspolicy
Polisens virdegrund

Handlingsplan for mangfald- och jamstélldhet

Fordonsvard

Polisens interna trafiksikerhetspolicy

Incident och olycksrapportering, lokala rutiner.
Sdkerhetskontroll fore under och efter kdrning
Rengoring av fordon/anvindning av tvéttanldggning
Rutiner avseende fordon och garage

Korstéllning och biltesanvindning

Kunskap om olika dick, sommar vinter, dubbat, dubbfritt
kopplat till korformaga pé olika underlag

Passiva korsystem(krockkuddar, ABS m.m.)
Fordons framdrivningssitt, fram- och bakhjulsdrivet,
AWD.

Understyrning, verstyrning

Aktiva korsystem, antispinn, antisladd m.m.

Korning under olika angeligenhetsgrader

Firdighetstraning i lagfartsmanovrering pa korgard med
krav pa felfri korning med olika typer av fordon samt mi-
nibuss samt kunna koppla pé/av och backa med slap.
Firdighetstraning i titort/landsvig med fokus pé polistak-
tisk korning och sparsamt korsitt.

Teoretiska grunder och basal fardighetstréning i fordons-
placering d.v.s. kurvteknik, hastighetsanpassning, bilens
paverkan av centrifugalkraft och friktion.

Teoretiska grunder samt basal fardighetstraning i sakra
omkorningar enligt Svenska Trafikskolors Riksforbund
samt teoretiska grunder for polistaktiska omkorningar en-
ligt Rikspolisstyrelsens Allmén Polislira

Teoretiska grunder och firdighetstrining i stoppande av
fordon kopplat till de tre forhallningssitten i nationell
bastaktik

Teoretisk och praktisk genomgang av larmanordningarnas
funktion (ljud och ljussignaler)

Korning under olika forhallanden

Arstider och viglag kopplat till olycksrisk. (vt vigbana,

vinterviglag, grus, asfalt med mera)

Teoretisk kunskap om olika aktiva korsystem i olika for-

don som brukas inom polisen

Teoretisk kunskap om svérigheterna med morkerkorning

fran Sveriges Trafikskolornas Riksforbund(finns bade lit-
teratur och film)
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Arbetsformer

Examination

Betyg

Kurslitteratur

Dokument

2011-03-18 HR-750-686/11

Firdighetstraning
Grupparbete
Reflektion
Loggbok
Foreldsningar
Seminarium

Samtliga mal ska examineras genom praktiska/teoretiska prov
och seminarium(examinationspolicy for respektive ldroséte
giller).

Den studerande ska uppna samtliga mal i kursen for att anses
som godkind.

Som betyg ges (G) godkiind eller (U) underkiind

NTF. Senaste upplagan, Trafikforfattningar. NTR:s Forlags
och Service AB (finns i elektronisk form via Polishdgskolans
bibliotek).

KFB. Studentlitteratur 1998, 2006. Trafiksidkerhet, En kun-
skapsoversikt Del 1, 2. Sverige, Lund.

PPS.1989. Allmin Polisldra — fordonskunskap.

Polishdgskolan. 2006 nationell bastaktik — utbildningsmateri-
al. Polishogskolan, Solna.

Polisforordningen
Polislagen 2, 8 och 228§
Arbetsmiljolagen

Polisens Virdegrund
Polisens Trafiksdkerhetspolicy

Kursplanen dr upprdttad utifrdn den av Rikspolisstyrelsen faststillda utbildningsplanen (HR-750-686/11)

Jfor utryckningsforare.
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Rikspolisstyrelsen

HR-avdelningen
Magnus Lundberg

Beslut om faststiillande av kursplan
Datum HR Diarienr
2011-04-01 HR-750-686/11

Nedanstaende kursplan ar faststilld och godkénd av RPS, HR-avdelning i samverkan med

Polisavdelningen, RPS

Polisens forarutbildning, Grundutbildning,
steg 2 av 3

Kursplanens namn

Kim-Lena Ekvall Svedenblad

Kursplanen godkénd av

2011-04-01

Datum

A (. S2.

Underskrift

Kim-Lena Ekvall Svedenblad
Namnfértydligande

HR-750-686/11

Diarienr, utbildningsanordnare

Ulrika Herbst, avdelningschef, PoA

Samverkan har skett med

Ulrika Herbst
Namnfértydligande

1(1)

Postadress Besoksadress
Box 12256 Polhemsgatan 30
102 26 Stockholm Stockholm
Org.nr Telefon till Polisen

202100-0076 11414

Telefon E-post

08-401 90 00 rikspolisstyrelsen@polisen.se
Telefax www.polisen.se

08-401 99 90



Utbildningsplan, steg 2, 2022-11-07 13:33 diarienr: 0150-K4469-22 61 ‘

1(6)

Rikspolisstyrelsen KURSPLAN

H R'ane I n | nge n Datum Diarienr (aberopas vid korresp)

2011-04-01 HR-750-686/11

Kursplan

Polisens forarutbildning, Grundutbildning, steg 2 av 3

Beslutsdatum 2011-03-18
Omfattning Minst 40 timmar
Milgrupp Polisaspirant

Kursplanen giller

Fran

2011-04-01

Inplacering i
Utbildningssystemet Steg 2 av 3

Forkunskaper Godkind i Polisens forarutbildning, grundutbildning steg 1
Behorig utbildare Se utbildningsplan
Syfte Deltagaren ska utveckla kunskap och fardighet fran steg 1 for

att kunna framfora fordon pa ett trafiksikert, foredomligt och
effektivt sitt i yrkesutovning samt for att kunna tillgodogora
sig fordjupad utbildning i dmnet under steg 3 som polisaspi-
rant.

Mal Trafikforfattning
Tillampa sjdlvstandigt under realistiska betingelser (F3)

Grundbestammelser i Trafikforordningen kopplat till Trafikbrottslagen
Vigmaérkesforordningen

Forordning om végtrafikregister

Undantagsregler i Trafikférordningen géllande yrkesutovning

Polisens férarutbildning grundutbildning steg 2.doc
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Yrkesrollen och Nollvisionen
Kunna forsta och forklara (K2)
e Nollvisionen och hur den paverkar forare av polisfordon

Fortrogen med och kan omsitta (K3)

e Vilka krav samhillet har pa fordonsférare inom polisen och hur kraven pé-
verkar forarna.

e Hur grupp- och organisationstryck paverkar forarbeteendet och dédrigenom

andras sékerhet.

Tidsvinst vid bilkorning

Hur alkohol, droger och trotthet paverkar foraren.

Hastighetens paverkan pa trafikolyckans utgang

Hur olika skyddsutrustningar fungerar och hur de samverkar.

Tillampa sjélvstindigt under realistiska betingelser (F3)

¢ Polisens viardegrund samt Polisens interna trafiksdkerhetspolicy
e Polislagen 1,2,8 samt 22§

e Polisforordningen(1998:1558)4kap 1§

Trafikpsykologi

Fortrogen med och kan omsitta (K3)

Hur olika faktorer paverkar den psykiska arbetsmiljon

Hur individers personliga egenskaper paverkar deras beteende i trafiken
Hur individers sinnesstdmning paverkar bilkérningen

Olyckshgjande och reducerande trafiksituationer och trafikmiljoer

Tillampa under realistiska betingelser (F3)

e Stressreducerande aktiviteter och tekniker i sin vardag kopplat till bilkérning

e De tre forhallningssétten i Nationell bastaktik kopplat till forandet av fordon
och arbete i trafiken

Arbetsmiljolagstiftning och interna foreskrifter
Tillampa sjalvstiandigt under realistiska betingelser (F3)

e Polisens virdegrund

e Polisens interna trafiksdkerhetspolicy

e Systematiskt arbetsmiljoarbete pa arbetsplatsen

e Ifyllande av incident- och olycksrapport

e Anmilan om arbetsskada och tillbud till Arbetsmiljoverket
Fordonsvard

Kunna f6rsta och forklara (K2)

e Fordons framdrivningssitt, fram- och bakhjulsdrivet, AWD.
Understyrning, Overstyrning

Passiva korsystem(krockkuddar, ABS m.m.)

Aktiva korsystem, antispinn, antisladd m.m.
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Tillimpa sjalvstiandigt under realistiska betingelser (F3)

Sakerhetskontroll fore, under och efter korning

Vard av fordon samt enklare underhall

Funktionsriktig korstédllning och béltesanvindning

Korning med olika ddck, sommar vinter, dubbat, dubbfritt kopplat till kor-
formaga pa olika underlag

Korning i olika angeldgenhetsgrader
Under realistiska betingelser kunna(F3)

Framfora fordon i lagfartsmandvrering pa ett sékert, effektivt och foredomligt
sétt.

Framfora fordon i titort samt pa landsvig pa ett trafiksakert, taktiskt, miljo-
medvetet och foredomligt sétt.

Framftra fordon i yrkesutdvning med tillimpning av fordonsplacering, kurv-
teknik

Framfora fordon i yrkesutovning med tillimpning av sidkra omk&rningar, om-
korningsteknik

Stoppa fordon pa vig med tillimpning av Nationell bastaktik

Stilla upp en siker kontrollplats och olycksplats utifran ett trafiksékerhets-
samt arbetsmiljomaissigt perspektiv.

Anvinda larmanordningarna pa ett medvetet och effektivt sitt, vid stoppande
av fordon.

Pé ett trafiksdkert sétt framfora olika typer av fordon och fordon med olika
framdrivningssitt.

Virdera sin egen formaga som forare i olika situationer utifran ett trafiksa-
kerhets- samt virdegrundsperspektiv.

Anpassa sin korning efter uppdragets art(yrkesutovning)uppkomna trafiksitu-
ationer, trafikmiljoer, vdderleks- och dygnsforhallanden och egen formaga,
utan att trafikfarliga situationer uppstar

Korning under olika férhallanden
Kunna forsta och forklara (K2)

Vinterdécks utformning och egenskaper

Vidrets paverkan pa viglaget

Hur fordonet upptrader vid kérning pa grus och halt viglag, med de olika ak-
tiva korsystem som finns i fordonen

Hur bromsstrackans langd paverkas av olika underlag sdsom sno, is, grus och
vatten

Tillampa under realistiska betingelser (F3)

Framfora fordon under nedsatt sikt, i form av regn, sno eller morker vid yr-
kesutdvning

Framfora fordon pa olika viglag vid yrkesutdvning

Framfora fordonet pa ett sddant sétt att man inte riskerar att far sladd.
Bromsa och gora undanmanover. .
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Innehall
Trafikforfattningar

Trafikfoérordningen 1-3, 8-11 kap.
Trafikkommentarer 1-3, 8-11 kap.
Trafikbrottslagen
Viagmairkesforordningen
Forordning om végtrafikregister

Yrkesrollen och Nollvisionen

Polisférordningen 4 kap 1§

Polislagen 1, 2, 8 och 22§§

Polisens virdegrund

Polisens interna trafiksdkerhetspolicy
Nollvisionen

Formella och informella paverkansfaktorer
Alkohol, droger och trotthet

Skador och konsekvenser vid trafikolyckor
Tidsvinst vid bilkorning

Trafikpsykologi
Attityder, beteenden och forhallningssétt kopplat till forarsituationen

Nationell bastaktik;

Taktiskt forhallningssétt kopplat till bilkérning och arbete i trafiken avseende
placering av person/fordon.

Kommunikativt forhallningssitt kopplat till bilkérning och arbete i trafiken
med inriktning p4 kommunikation i patrull/allménhet kopplat till aktivt lyss-
nande, konfliktteorier.

Mentalt forhallningssétt kopplat till bilkérning och arbete i trafiken med in-
riktning pa mental forberedelse pa kort/lang sikt, mental trdning samt stress-
hantering.

Trafikmiljoers utformning

Personlighet och forarbeteende

Paverkan pé forarbeteendet av sinnesstdmning och yttre paverkan

Unga och gamla forare i trafiken

Trotthet och fysisk status

Arbetsmiljolagstiftning och interna foreskrifter

Arbetsmiljolagen med tilldimpliga foreskrifter
Systematiskt arbetsmiljoarbete

Polisens interna trafiksékerhetspolicy
Polisens virdegrund

Handlingsplan for mangfald och jimstilldhet
Lokal miljopolicy

Fordonsvard

Polisens interna trafiksdkerhetspolicy
Incident och olycksrapportering, lokala rutiner.
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e Sikerhetskontroll fore under och efter kdrning
e Rengoring av fordon/anvindning av tvittanldggning
e Rutiner avseende fordon och garage
e Korstillning och biltesanvandning
e Kunskap om olika ddck, sommar vinter, dubbat, dubbfritt kopplat till korfor-

maga pa olika underlag

Passiva korsystem (krockkuddar, ABS m.m.)

Olika fordons framdrivningssitt, fram- och bakhjulsdrivet, AWD som an-
vinds inom Polisen.

Teoretisk kunskap om understyrning, 6verstyrning samt kopplat till olika
framdrivningssitt.

Olika aktiva korsystem, antispinn, antisladd m.m. som finns i de fordon som
anvinds av Polisen.

Korning under olika angeldgenhetsgrader

Fardighetstrining i lagfartsmanovrering i titort med olika typer av fordon
samt minibuss samt kunna koppla pa/av och backa med slap.
Férdighetstrining i titort/landsvig med fokus pé polistaktisk kdrning och
sparsamt korsitt.

Teoretiska grunder och basal fiardighetstraning i fordonsplacering d.v.s.
kurvteknik, hastighetsanpassning, bilens paverkan av centrifugalkraft och
friktion.

Teoretiska grunder samt basal fardighetstraning i sdkra omkorningar enligt
Svenska Trafikskolors Riksforbund samt teoretiska grunder for polistaktiska
omkorningar enligt Rikspolisstyrelsens Allmin Polisldra

Teoretiska grunder och fardighetstrianing i stoppande av fordon kopplat till de
tre forhéllningssétten i nationell bastaktik i verksamheten under handledning
Teoretisk och praktisk genomgéng av larmanordningarnas funktion (ljud och
ljussignaler)

Praktisk anvédndning av stoppfunktionen i yrkesutdvning under handledning
Praktisk 6vning 1 uppstéllning av hiandelseplats och olycksplats i yrkesutov-
ning under handledning

Korning under olika forhallanden

Teoretisk kunskap om arstid och viglag kopplat till olycksrisk

Praktisk 6vning i korning pa grus, vat och hal vigbana, i yrkesutovning under
handledning.

Teoretisk kunskap om svarigheterna med morkerkorning fran Sveriges Tra-
fikskolornas Riksforbund(finns bade litteratur och film)

Praktisk ovning i korning vid nedsatt sikt p.g.a. regn, sné och morker, i yr-
kesutévning under handledning

Praktisk 6vning i korning utan att fa sladd i, yrkesutovning under handledning

Arbetsformer

Praktisk 6vning samt teoretisk reflektion i verksamheten med instruktor
Reflektion, diskussion i grupp med aspiranthandledare
Aterkoppling och bedomning av behorig aspiranthandledare(Fap 761-1)
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Examination
e Bedomning sker av behorig instruktor efter kursplanen.
e Bedomningen ska grundas pa en sammanvigning av uppnadda kunskaper och
fardigheter. Samtliga mal enligt kursplanen ska vara uppfyllda for att kunna
bedomas som godkind i kursen(Fap 761-1).

Betyg
o  Godkint(G) eller Underkant(U)

Kurslitteratur NTF.2007. Trafikforfattningar. NTR:s Forlags och Service
AB (finns i elektronisk form via Polishogskolans bibliotek).

KFB. Studentlitteratur 1998, 2006. Trafiksdkerhet, En kun-
skapsoversikt Del 1, 2. Sverige, Lund.

PPS.1989. Allmin Polisldra —fordonskunskap.

Polishogskolan. 2006 Nationell bastaktik —utbildningsmateri-
al. Polishogskolan. Solna.

Polisforordningen
Polislagen 2, 8 och 228§
Arbetsmiljolagen

Kursplanen &r upprattad utifran den av Rikspolisstyrelsen faststidllda utbildningsplan
(HR-779-56-10/09) som géller for polisens forarutbildningar
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Rikspolisstyrelsen

HR-avdelningen
Magnus Lundberg

Beslut om faststiillande av kursplan
Datum HR Diarienr
2011-04-01 HR-750-686/11

Nedanstaende kursplan ér faststélld och godkind av RPS, HR-avdelning i samverkan med

Polisavdelningen, RPS

Polisens forarutbildning, Grundutbildning,

steg 3 av 3
Kursplanens namn

Kim-Lena Ekvall Svedenblad

Kursplanen godkénd av

2011-04-01

Datum

A

nderskrift

Kim-Lena Ekvall Svedenblad
Namnfértydligande

HR-750-686/11

Diarienr, utbildningsanordnare

Ulrika Herbst, avdelningschef, PoA

Samverkan har skett med

Ulrika Herbst
Namnfértydligande

1(1)

Postadress BesoOksadress
Box 12256 Polhemsgatan 30
102 26 Stockholm Stockholm
Org.nr Telefon till Polisen

202100-0076 11414

Telefon E-post

08-401 90 00 rikspolisstyrelsen@polisen.se
Telefax www.polisen.se

08-401 99 90
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¥ Rikspolisstyrelsen KURSPLAN

Datum Diarienr (beropas vid korresp)

2011-04-01 HR-750-686/11

Polisens forarutbildning, Grundutbildning, steg 3 av 3

Beslutsdatum 2011-04-01
Omfattning Minst 80 timmar
Malgrupp Polisassistent

Kursplanen giller
Frén 2011-04-01

Inplacering i
Utbildningssystemet Steg 3 av 3

Forkunskaper Godkind i Polisens forarutbildning, grundutbildning steg 2
Syfte Deltagaren ska utveckla kunskap och féardighet fran steg 2 for

att kunna framfora fordon pa ett trafiksakert, foredomligt och
effektivt sitt i bradskande tjansteutévning samt vid krivande
av fri vég i tringande fall.

Mal Trafikforfattning
Fortrogen med och kan omsitta (K3)
¢ Grundbestdimmelserna i Trafikforordningen 2 kap kopplat
till Trafikbrottslagen
e Undantagsbestimmelser i Trafikforordning 11 kap

Tillimpa sjdlvstindigt under realistiska betingelser (F3)

e Grundbestimmelser 1 Trafikforordningen

e Undantagsbestimmelser i Trafikforordningen kap 11 under
utryckningskorning i olika komplexa sammanhang

Yrkesrollen och Nollvisionen
Fortrogen med och kan omsitta(K3)

e Nollvisionen och hur den paverkar utryckningsforaren i
yrkesrollen.

Polisens férarutbildning grundutbildning steg 3.doc

1(7)
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Tilldimpa sjélvstidndigt under realistiska betingelser (F3)
e Polisens virdegrund,

e Polisens interna trafiksdkerhetspolicy

e Polislagen 1, 2, 8, 22 samt 24 a §§

e Polisférordningen (1998:1558), 4 kap 1§
Trafikpsykologi

Fortrogen med och kan omsitta (K3)

e Hur olika faktorer paverkar den psykiska arbetsmiljon

e Hur individers personliga egenskaper paverkar deras bete-
ende i trafiken

e Hur individers sinnesstdmning paverkar bilkorningen

¢ Olyckshdjande och reducerande trafiksituationer och tra-
fikmiljoer

Tilldmpa sjélvsténdigt under realistiska betingelser(F3)

e Stressreducerande aktiviteter och tekniker i sin vardag
kopplat till bilkdrning

e De tre forhéllningssétten i Nationell bastaktik kopplat till
forandet av fordon och arbete i trafiken.

Arbetsmiljolagstiftning och interna foreskrifter

Tillampa sjélvstdndigt under realistiska betingelser (F3)

e Polisens virdegrund samt Polisens handlingsplanen for
mangfald och jamlikhet

e Polisens interna trafiksikerhetspolicy

e Systematiskt arbetsmiljoarbete pa arbetsplatsen

e [Ifyllande av incident- och olycksrapport

e Anmilan om arbetsskada och tillbud till Arbetsmiljoverket
Fordonsvard

Fortrogen med och kan omsitta (K3)

o Sikerhetskontroll fore, under och efter kérning av utryck-
ningsfordon.

e Vard av fordon och enklare underhall

Tillimpa sjilvstindigt under realistiska betingelser (F3)

e Sikerhetskontroll fore, under och efter korning av utryck-
ningsfordon

e Vard av fordon och enklare underhall

Korning under olika angeligenhetsgrader
Fortrogen med och kan omsétta(K3)samt
tillampa sjéalvstdndigt under realistiska betingelser(F3)
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Manovrera fordon i ldg hastighet pa ett trafiksikert, ef-
fektivt och foredomligt sitt.

Framfora fordon i tétort, pa landsvag pa ett trafiksikert,
taktiskt, miljomedvetet, effektivt och foredomligt sitt
Framfora fordon i yrkesutovning och bradskande yrkesut-
ovning med tillimpning av fordons placering pa vig,
kurvteknik

Framfora fordon i yrkesutovning och bradskande yrkesut-
ovning med tillimpning av sidkra omkorningar, omkor-
ningsteknik

Stoppande av fordon pa vidg med tillimpning av Nationell
bastaktik

Stilla upp en séker kontrollplats olycksplats utifran ett tra-
fiksdkerhets- samt vardegrundsperspektiv

Anvinda larmanordningarna pa ett medvetet och effektivt
sitt, vid stoppande av fordon samt vid krdvande av fri
Vag.

Framgang och riskrelaterade faktorer kopplat till brads-
kande yrkesutdvning samt tringande fall vid krivande av
fri vig

Pa ett trafiksdkert och effektivt sitt framfora olika fordon,
och fordon med olika framdrivningssiitt.

Virdera sin egen formaga som forare i olika situationer
Anpassa sin korning efter uppdragets art, uppkomna tra-
fiksituationer, trafikmiljoer, vdderleks- och dygnsforhal-
landen och egen formaga, utan att trafikfarliga situationer
uppstar

Korning under olika forhallanden
Fortrogen med och kan omsitta (K3)

Vinterdicks utformning och egenskaper

Vidrets paverkan pa vaglaget

Hur fordonet upptrider vid korning pa grus och halt vig-
lag, med de olika aktiva korsystem som finns i fordonen

Hur bromsstréackans lingd paverkas av olika underlag sa-
som sno, is, grus och vatten

Tillampa under realistiska betingelser (F3)

Framfora fordon under nedsatt sikt, i form av regn, sno
eller morker vid bradskande yrkesutovning

Framfora fordon pa olika viglag vid bradskande yrkesut-
ovning

Framfora fordonet pa ett sadant sitt att man inte riskerar
att far sladd.

Bromsa och gbra undanmandéver.

Trafikforfattningar
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Trafikforordningen 1-3, 8-11kap.
Trafikkommentarer 1-3, 8-11 kap.
Trafikbrottslagen
Vigmairkesforordningen
Forordning om végtrafikregister

Yrkesrollen och Nollvisionen

Polisforordningen 4 kap 1§

Polislagen 1, 2, 8 och 22§§

Polisens vérdegrund

Polisens interna trafiksdkerhetspolicy
Nollvisionen

Formella och informella paverkansfaktorer
Alkohol, droger och trotthet

Skador och konsekvenser vid trafikolyckor
Tidsvinst vid bilkdrning

Trafikpsykologi
Attityder och forhallningssitt kopplat till forarsituationen

Nationell bastaktik;

Taktiskt forhallningssétt kopplat till bilkorning och arbete
i trafiken avseende placering av person/fordon.
Kommunikativt forhallningssatt kopplat till bilkérning
och arbete i trafiken med inriktning p4 kommunikation i
patrull/allménhet kopplat till aktivt lyssnande, konfliktteo-
rier.

Mentalt forhallningssitt kopplat till bilkorning och arbete
i trafiken med inriktning pa mental forberedelse pa
kort/lang sikt, mental trining samt stresshantering.
Trafikmiljoers utformning

Personlighet och forarbeteende

Paverkan pa forarbeteendet av sinnesstdmning och yttre
paverkan

Unga och gamla forare i trafiken

Trotthet och fysisk status

Arbetsmiljolagstiftning och interna foreskrifter

Arbetsmiljolagen med tillampliga foreskrifter
Systematiskt arbetsmiljoarbete

Polisens interna trafiksdkerhetspolicy
Polisens virdegrund

Handlingsplan f6r mangfald och jamstélldhet
Lokal miljépolicy

Fordonsvard

Polisens interna trafiksékerhetspolicy
Incident och olycksrapportering, lokala rutiner.
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Siakerhetskontroll fore under och efter korning
Rengoring av fordon/anvindning av tvittanldggning
Rutiner avseende fordon och garage
Korstillning och béltesanvindning
Teoretisk kunskap och praktisk 6vning i att framfora for-
don med olika dick, sommar vinter, dubbat, dubbfritt
kopplat till korformaga pa olika underlag i bradskande yr-
kesutovning
Teoretisk kunskap om och praktisk 6vning i de Passiva
korsystem(krockkuddar, ABS m.m.)i lektionssal samt
bana
Teoretisk kunskap om och praktisk 6vning i olika fordons
framdrivningssitt, fram- och bakhjulsdrivet, AWD i
bradskande yrkesutdvning
Teoretisk kunskap om och praktisk vning i understyr-
ning, dverstyrning samt kopplat till olika framdrivnings-
sétt i lektionsform och pé bana.

Teoretisk kunskap om och praktisk 6vning i de
olika aktiva korsystem, antispinn, antisladd i lektionssal
samt pa bana.

Korning under olika angelagenhetsgrader

Firdighetstraning i lagfartsmandvrering i tétort med olika
typer av fordon samt minibuss samt koppla pa/av och
backa med slédp

Fardighetstraning i titort/landsvig med fokus pa polistak-
tisk korning och sparsamt korsitt.

Teoretiska grunder och basal féardighetstrining i fordons-
placering d.v.s. kurvteknik, hastighetsanpassning, bilens
péaverkan av centrifugalkraft och friktion.

Teoretiska grunder samt basal fardighetstrianing i sdkra
omkorningar enligt Svenska Trafikskolors Riksforbund
samt teoretiska grunder for polistaktiska omkorningar en-
ligt Rikspolisstyrelsens Allmén Polislara

Teoretiska grunder och fardighetstréning i stoppande av
fordon kopplat till de tre forhdllningssitten i nationell
bastaktik i verksamheten under handledning

Teoretisk och praktisk genomgang av larmanordningarnas
funktion (ljud och ljussignaler)

Praktisk anvédndning av stoppfunktionen i yrkesutovning
under handledning

Praktisk 6vning i uppstéllning av hdndelseplats och
olycksplats i yrkesutdvning under handledning

Korning under olika forhallanden
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Arbetsformer

Examination

Betyg

Kurslitteratur

2011-03-18 HR-750-686/11

e Teoretisk kunskap om arstid och viglag kopplat till
olycksrisk

e Praktisk 6vning i korning pa grus, vat och hal vigbana, i
yrkesutdvning under handledning.

e Teoretisk kunskap om svarigheterna med morkerkorning
fran Sveriges Trafikskolornas Riksforbund(finns bade lit-
teratur och film)

e Praktisk 6vning i korning vid nedsatt sikt p.g.a. regn, sno
och morker, i yrkesutovning under handledning

e Praktisk 6vning i korning utan att fa sladd i, yrkesutov-
ning under handledning

Fiardighetstrianing
Foreldsningar
Grupparbete
Reflektion
Loggbok
Seminarium

Samtliga mal ska examineras genom praktiska/teoretiska prov
och seminarium

Som betyg ges (G) godkind eller (U) underkind

NTF. 2007. Trafikforfattningar. NTR:s Forlags och Service
AB (finns i elektronisk form via Polishdgskolans bibliotek).

Ericsson, M. (2008). Trafikkommentarer. 4 uppl. Stockholm:
Nordstedts Juridik

KFB. Studentlitteratur (1998,2006). Trafiksidkerhet, En kun-
skapsoversikt Del 1, 2. Sverige, Lund.

Rikspolisstyrelsen. 1989, Ny upplaga. Allmin polislira. Mo-
torfordonskunskap, personbil. Rikspolisstyrelsen.

Polishogskolan. (2006) Nationell bastaktik—utbildningsmate-
rial. Polishogskolan. Solna.

Berggren, N-O. & Munck, J. (2008). Polislagen: En kom-
mentar.7 uppl. Stockholm: Nordstedts Juridik.

Polisforordningen (1998:1558) 4 kap 1§
Arbetsmiljolagen (1977:1160)

Polisens interna trafiksékerhetspolicy, Intrapolis
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Polisens virdegrund, Intrapolis

Kursplanen dr upprdttad utifrdn den av Rikspolisstyrelsen faststillda utbildningsplanen (HR-779-56-10/09)
for utryckningsforare.
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. . Signerat av
Forhor

Signerat datum
Enhet Diarienr
Sarskilda utredningar, Utredning 1 Stockholm SU 0150-K4469-22
Hord person Personnummer
Bergstrom, Martin
Den horde ar ID Styrkt Stallning till missténkt - malsdgande - vittne
Vittne Nej Utbildningsansvarig, PNF steg 2
Tolk Sprak
Anledning till férhér / Misstankar som misstankt har underrattats om Underrattad om misstanke

Tjanstefel, Fullbordat

Ytterligare information om anledning till férhor .
Sin kdinnedom om vad polisens nationella forarutbildning, steg 2, i Ostersund omfattande géllande

forfoljande av tvahjuling.

Underrattad om ratt till forsvarare ~ Godtar den forsvarare som réatten forordnar Forsvarare/ombud 6nskas Forsvarare/ombud narvarande
Forhorsledare Foérhorsdatum Forhor pabérjat ~ Forhor avslutat
Jesper Rundeberg 2022-11-08  13:07 13:22
Forhorsplats Typ av forhor Forhorssatt

RB 23:6 Telefonforhor
Forhorsvittne Utskrivet av L] udbandsférhér

Jr
Berattelse

Martin var ansvarig for utbildningarna i Ostersund under 2014, han tilltridde den
befattningen under 2011.

Martin beréttade att under steg 2-utbildningen fick eleverna de stérre grunderna i den FAP
som da gillde. De penetrerade inte allt eftersom eleverna inte utbildades till
utryckningsforare, det skedde forst under steg 3.

Steg 2-utbildningen syftade, i Jimtland pé den tiden, till att ge eleverna behorighet att kora
bradskande yrkesutdvning. Utbildningen inneholl darfor inte allt som géllde forfoljande utan
det eleverna fick utbildning 1 syftade till att de skulle kunna hantera sin roll pa radioplats om
en kollega, med full utbildning, hade ett forfoljande.

Eleverna fick ldra sig vad som skulle rapporteras till ddvarande LKC och att de var tvungna
att halla sig till fakta for att ge beslutsfattaren ratt lagesbild.

Steg-2 utbildningen som hélls i Ostersund 2014 omfattade FAP:en, om #n inte i alla delar,
samt rollen som bisittare under forfoljande eller utryckning och elevernas egen roll som
forare vid bradskande yrkesutovning.

Martin minns att det ofta blev diskussioner om forféljanden men det var inte en del av
kursplanen eftersom eleverna inte utbildades for att fa kora utryckning eller gora ett
forfoljande.

Martin tillfragades hur man som utbildare tolkade den tidigare FAP:en vad avser rétten att
forfolja ett tvdhjuligt fordon. Martin svarade att det ju har blivit fordndringar 1 synséttet och
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att han inte riktigt minns hur diskussionen i &mnet gick innan den nu géllande FAP:en kom. I
den nya regleringen gér det i stort sett inte att inleda ett forfoljande pa en tvahjuling, det skall
1 princip till att man ser att de har ett vapen eller att de gor andra, helt galna, saker for att
uppna synnerliga skil. Det racker inte med en trimmad moped.

Martin minns det som att man redan 2014 ansag att man inte hade rétt att jaga mopeder, eller
andra tvéhjulingar, hur som helst utan att man skulle vara forsiktig med det. Martin kan inte
komma ihdg vad man ldrde ut om det. Martin har tittat efter gamla lektionsplaner men har
inte hittat ndgot fore 2016.

Martin vet att man, i utbildningarna, alltid varit noga med att informera om att poliser inte far
jaga mopedister hur som helst, det har man alltid pratat om. Man har diskuterat att man méaste
vara forsiktig och att man maste tdnka till om vad det egentligen dr man forfoljer och vara
noggrann med vad man har for ingdngsvérden och hur situationen ser ut.

Martin tillfragades hur diskussionen dé gick avseende nir man far forf6lja en tvdhjuling och
vad av detta som ingick i utbildningen fore 2016. Martin sa att han inte tors svara pa det, det
var lange sedan och det var den gamla FAP:en och han kommer inte riktigt ihag hur
upplédgget var kring det.

Martin aterkom till att man aldrig, pé utbildningarna, har pratat om att poliser skall vara
offensiva och stoppa trimmade mopeder utan att de méste vara noggranna och ténka till sa att
de inte stéller till det for sig.

Martin tillfragades om han minns pé vilken nivd man ansédg att den gamla FAP:en tillat
forfoljanden av tvahjulingar. Martin svarade att han inte kommer ihdg hur de diskussionerna
gick. Mgjligen diskuterades detta mer under steg 3-utbildningen.

Martin vet inte vilka som ansvarade for steg 3-utbildningen 1 Rosersberg under 2016.

Genomlist och godként
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~. Signerad av
PM

POIisen PNF Steg 3 Signerad datum

Enhet Diarienr

Sarskilda utredningar, Utredning 1 Stockholm SU 0150-K4469-22
Uppgiftslamnare Datum Tid

Rundeberg, Jesper 2022-11-10  08:16

Beslag verkstallt Material for analys

Nej Nej

Mottaget Mottaget datum Tid

Satt pa vilket uppgift Iamnats

Upprattad av

Jesper Rundeberg

Uppgiften avser

Uppgift

For att hitta ndgon att hora om innehallet i den utbildning, PNF steg 3, som Lindberg gick
2016, kontaktades Tristan Lundin. Lundin bad att fi exakta datum for kursen for att kunna
hitta instruktor eller kursansvarig.

Fragan stilldes till Cecilia Mansson pa HR kompetens som i sin tur fick svaret av Jerry pa
PUMA forvaltning. Jerrys svar var att Lindberg gick steg 3 pa Rosersberg den 11 april till 20
maj 2016. Fragan returnerades till Mansson for att fa svar pa varfor registreringen i Cops
sdger att Lindberg gick utbildningen i januari 2016 nér det i sjdlva verket var i april och maj
2016. Mansson svarade att det datum som star i Cops endast betyder att insatsen i PUM-A
lades upp d&, uppgiften dr nu dndrad 1 Cops och utbildningen holls verkligen den 11 april till
den 20 maj 2016.

Datumen for utbildningen ldmnades till Tristan Lundin, som svarade:

"God morgon Jesper
Nu har jag tittat pd den omgdngen och det enda som fanns sparat var kursprotokollet och det
sdger bara vem han hade som utbildare, men inget som talar om vem som héll i lektionen
gdllande FAP 104-1.
Om det dr sd att utbildaren for gruppen har pratat om FAP 104-1 kan du forsoka nd
utbildaren. Jag bifogar protokollet i detta mejl. For kinnedom bland utbildarna finns det de

som gatt i pension och en har slutat inom polisen.

Det dr vdldigt svart for mig att veta exakt vad som har sagts. Dock giller inte skrivelsen jag
skickade till dig tidigare da den bygger pd den nyaste versionen av FAP 104-1.

Med viinlig hilsning

Tristan'"

Tristan Lundins uppgift om utbildare och kursansvarig framgér i bilagan.
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8PTB =

Omgang: PTB3-omg 5
Datum: 11/04/16 — 15/04/16

Grupp 1 Distrikt | Brick Nr Mobil Rakel Fordon Talgrupp
Hans Wiksten 3345 0722-32 96 11 | A

Cia Andersson-Rolf 0722-32 96 30

“Jacqueline Anagrius | 070-5452081 |

“Berndt Andersson | | 4815 | 0722-329604 |

Reservbilar Distrikt Rakel Fordon

1

2

3

4

TROSS
Kursledning Mobil Radioanrop
Gruppchef: Johan Backlund 0722-3296 01
Kurschef: Johan Backlund
RLC: Sthim / Uppsala 010-56 40725 / 010-56 91900 3-0/21
Sodermanland / Gavle 010-56 92734 / 010-56 91607 4-1/2-6
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$PTB

Omgang: PTB3-omg 5
Datum: 11/04/16 —15/04/16

Lennart Elisson T ‘ | 0722-3296 06

Grupp 6 Distrikt Brick Nr Mobil Rakel Fordon Talgrupp
Anders Eriksson 5589 0722-32 96 05 _ E

arl Lindberg

Patrik Munter 0725-22 21 01

Thomas Lindgren 0722-32 96 12

Reservbilar Distrikt Rakel Fordon
1
2
3
4
TROSS

Kursledning Mobil Radioanrop

Gruppchef: Johan Backlund 0722-32 96 01
Kurschef: Johan Backlund
RLC: Sthim / Uppsala 010-56 40725 / 010-56 91900 3-0/2-1
Sodermanland / Gavle 010-56 92734 / 010-56 91607 4-1/2-6
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. . Signerat av
Forhor

Signerat datum
Enhet Diarienr
Sarskilda utredningar, Utredning 1 Stockholm SU 0150-K4469-22
Hord person Personnummer
Backlund, Johan
Den horde ar ID Styrkt Stallning till missténkt - malsdgande - vittne
Vittne Nej Kursansvarig pd PNF 3 2016
Tolk Sprak
Anledning till férhér / Misstankar som misstankt har underrattats om Underrattad om misstanke

Tjanstefel, Fullbordat

Ytterligare information om anledning till férhor

Sin kinnedom om innehallet i utbildning kring ddvarande FAP vid utbildning i PNF steg 3 pa véren
2016.

Underréttad om rétt till forsvarare ~ Godtar den férsvarare som réatten férordnar Forsvarare/ombud 6nskas Férsvarare/ombud narvarande
Forhorsledare Foérhorsdatum Forhor pabérjat ~ Forhor avslutat
Jesper Rundeberg 2022-11-28 10:48 11:03
Forhorsplats Typ av forhor Forhorssatt

RB 23:6 Telefonforhor
Forhorsvittne L.Jtskrivet av L] udbandsférhér

Jjr

Berattelse

Backlund minns inte hur formuleringarna sag ut i den da gillande FAP:en vad giller
forfoljande av tvéhjuling. Han har for sig att det var reglerat 4ven da men att det fortydligades
i den nya FAP:en.

Backlund kan inte séiga vad utbildningen i aktuellt &mne innehdll under varen 2016 eller
under just den omgang da den misstdnkte gick den. Han vet att de alltid utbildat i att det ar
vildigt restriktivt ndr man far forfolja en tvédhjuling. Han kan inte minnas vad man lérde ut pa
den tiden.

Backlund har ingen dokumentation kvar fran lektionsplanering eller annat som kan svara pa
vad utbildningen innehdll pa varen 2016.

Backlund vet att man, under PNF steg 3, utbildade i da géllande FAP och vad som stod dér
men han minns inte hur det var formulerat eller vad utbildningen innehall gillande
forfoljande av tvahjuling.

Backlund informerades om att handledare for den misstédnkte var Anders Eriksson. Backlund
kan, utifran davarande kursprotokoll, inte séga vilken instruktdr som utbildat eleverna i FAP
eller om forfoljande av tvdhjuling. Det kan ha varit flera instruktdrer som holl utbildningen
tillsammans. Backlund menar att det idag dr omdjligt att svara exakt pd vad en enskild elevs
utbildning inneh6ll under véren 2016.

Det fanns ingen nationell utbildningsplan eller annat som foreskrev exakt innehall utan
uppdraget var att undervisa om vad FAP foreskrev och da foljde man det som stod i den da.
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Backlund kan sékert sdga att eleverna undervisades i vad som dé stod i FAP men kan inte ge
nagon ytterligare information om vad utbildningen da innehdll avseende just forfoljande av
tvahjulingar. Det var dessutom upp till instruktdrerna att bestimma exakt hur man skulle
lagga upp det.

Backlund tror inte att ndgon av de enskilda instruktdrerna kan sdga mer om vad utbildningen
dé inneholl vad géller forfoljande av tvéhjuling.

Backlund tillfragades vad han menar nér han séger att man éven pa varen 2016 utbildade att
man skall vara restriktiv vid forfoljande av tvdhjulingar. Backlund kan inte siga mer om hur
man drog grinsen for ndr det kunde vara tillatet eller inte. Han minns att det fanns nagra
rattsfall som var aktuella da men kan inte paminna sig om deras innehéll eller vilka
forutsittningar de avhandlade.

Backlund fick upplést for sig hur formuleringen 16d 1 7§ 1 da géllande FAP (RPSFS 2011:14).
Backlund mins att de under utbildningen pratade om risker och att alla ju forstér att det &r
mycket storre risker med tvahjulingar. Han ar 6vertygad om att de pratade om det under
utbildningen men kan inte sdga hur det formulerades eller vad som sades. Backlund menar att
han inte kan ga 1 god for att utbildningen inneholl mer &n vad som stér att ldsa i ddvarande
FAP.

Genomlist och godként
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. . Signerat av
X Forhor
POIisen Signerat datum
Enhet Diarienr
Sarskilda utredningar, Utredning 1 Stockholm SU 0150-K4469-22
Hord person Personnummer
Lindberg, Carl Oscar Erik 19870228-0176
Den horde ar ID Styrkt Satt Stallning till missténkt - malsdgande - vittne
Missténkt Ja Korkort
Tolk Sprak
Anledning till férhér / Misstankar som misstankt har underrattats om Underrattad om misstanke
Tjanstefel, Fullbordat, Girningsman 2022-10-21

Ytterligare information om anledning till férhor

CL, som dr motorcykelpolis, har den 9 augusti 2022 i Pited kommun genomfort ett forfoljande av
malsdganden f 2006 vilken fardats pa ett tvahjuligt motorfordon. CL har hirvid &sidosatt vad som gillt
for uppgiften som polis genom att sdidana synnerliga skil som foreskrivs i 9 § FAP 104-1 och
stadgandets allminna rad for att fi genomfora ett forfoljande inte forelegat. Den flyende unga personen
hade séledes inte begétt ett allvarligt brott nér forféljandet inleddes. Inte heller var hen pa vég att bega
ett sadant brott eller hade hen pa annat sitt - under alla forhéllanden nér forfoljandet inleddes - visat sig
sarskilt farlig for andra ménniskors liv eller hélsa.

Underrattad om ratt till forsvarare ~ Godtar den férsvarare som ratten férordnar Férsvarare/ombud 6nskas Forsvarare/ombud narvarande
Magnus Soéderlind Ja
Forhorsledare Foérhorsdatum Forhor pabérjat  Forhor avslutat
Jesper Rundeberg 2022-10-21 14:58 15:51
Forhorsplats Typ av forhor Forhorssatt
Ko6pmannagatan 56, Luled RB 23:6 Ljudbandsforhor
Forhorsvittne Utskrivet av
Jr

Berattelse

Lindberg delgavs misstanken och sina réttigheter enligt fuk 12§. Han uppmanades att
aterberétta hdandelsen och sina beddmningar samt berdtta om sin utbildning och erfarenhet
som mc-forare.

Lindberg berittade, utan avbrott:

Lindberg berittade att han gick polishdgskolan 2012-2014 pa Sorentorp, han gjorde sin
aspiranttjinstgoring i Ostersund och Are. Efter det, i juni 2014, borjade han arbeta som
ingripandepolis 1 Stockholm Nord.

Lindberg har genomgétt alla tre stegen for polisens forarutbildning vad géller att kora bil.
Han gick grundutbildningen for me-forare inom polisen 1 Solna 2016. Han kérde mc 1
tjansten under 2017 och gick ocksa da avrostningsutbildningen under varen 2017.

I oktober 2017 tog Lindberg tjénstledigt fran polisen och kom tillbaka i januari 2022. Under
varen 2022 gick han en ny avrostningsutbildning fér mc-forare. Han korde mc 1 tjdnsten vid
ca fem tillfdllen under 2022 innan den aktuella hindelsen.
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Lindberg berittade att det under sommaren 2022 pagick, vad han uppfattade som trakasserier,
utanfor och i ndrheten av polisstationen i Pited. Nér Lindberg kom tillbaka fran semestern
fick han hora fran kollegorna att ett ging mopeder och A-traktorer korde pa ett trakasserande
och uppviglande sétt vid polisstationen och nér det fanns polisbilar i ndrheten. Fordon kérde
tatt bakom polisbilar och pa bakhjulet pd ett sitt som beskrevs som att de korde farligt och att
de avsiktligt forsokte finga polisens intresse. Nar Lindberg fick hora om detta fick han ocksa
signalement pa en person och moped pa det ekipage som varit mest aktivt och drivande i
detta.

Den aktuella dagen arbetade Lindberg tillsammans med Marcus Ohlund. De kte ut frin
polisstationen 1 Pitea tillsammans i en mélad polisbil. De svingde ut pa vigen och sag en
moped nagra hundra meter bort. De korde for att méta mopeden och mopedisten gjorde da en
inbromsning och de uppfattade det som att han reagerade pd att han upptickte polisbilen.
Lindberg satt pa passagerarplats och Ohlund kérde polisbilen. De fortsatte 4ka mot
mopedisten for att kolla om det hiant nagot eller for att prata med honom.

Just innan de kom fram till mopedisten kérde han upp pa bakhjulet och korde forbi polisbilen
1 hog hastighet och fortsatte i riktning mot polisstationen. De forsokte vinda men sag att han
forsvann 1 vdg och de valde dé& en annan vég for att forsoka genskjuta honom.

De fick inte syn pd mopedisten igen men fick information frén en annan polispatrull (med
Joakim Wiksten och Fredrik Olofsson) att de sett samma moped kdra i hog hastighet pa gang
och cykelvégar 1 riktning mot Pited lasarett, Wiksten och Olofsson gjorde inget forsok att
folja efter mopedisten och tappade honom utom synhall.

Lindberg dkte tillbaka till polisstationen och tog ut en polismotorcykel for att forsoka {4 stopp
pa mopedisten och kontrollera honom. Lindberg tdnkte att det var ett mildare, béttre och
forhoppningsvis mindre valdsamt sétt att forsoka fa stopp pad mopedisten.

Lindberg kérde ut med motorcykeln (Ohlund fortsatte ensam i polisbilen) och korde ut pa
Sundsgatan nir han ater fick syn p4 samma moped med samma forare, som han och Ohlund
samt deras kollegor Wiksten och Olofsson nyss sett. Lindberg noterade ocksa att det, pa
beskrivningen, var samma moped och forare som den han fatt berittat for sig varit mest
drivande under sommarens hindelser.

Lindberg startade kameran och vad som déarefter utspelade sig syns pa filmen han l&imnade in
till utredningen mot mopedisten.
Pa fragor till Lindberg berittade han:

Nar Lindberg kénde igen mopeden och foraren tog han fasta pé farg och modell pd mopeden
(vilket han var fortrogen med eftersom en kollega har en likadan). Han sig att det var samma
forare han sett tidigare under dagen som han sedan forfoljde eftersom det var samma kléddsel
och samma hjélm. Lindberg visste inte d& vem foraren é&r.

Lindberg och Ohlund ingick i den vanliga ingripandeverksamheten den aktuella dagen, det
var ingen kommendering eller sdrskild inriktning mot mopedister.

Under aren Lindberg var tjanstledig korde han inte motorcykel, varken i tjansten eller pa
fritiden. Lindberg blev godkind pa den avrostningskurs han gick under varen 2022.

Lindberg uppmanades att, &ven om filmen finns, sjélv beritta om hur han upplevde
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forfoljandet och vilka bedomningar han gjorde under tiden det pagick.

Lindberg berittade att han startade filmen och korde fram till mopedisten som hade saktat in.
Nér Lindberg kom fram till honom var han helt stillastdende. Lindberg tilltalade honom och
forvintade sig att mopedisten skulle stanna eftersom han utgick ifrén att foraren da inte visste
att Lindberg sett honom gora négot brottsligt. Lindberg menar att han bytt till motorcykel och
att mopedisten inte kunde veta att han suttit i polisbilen som mopedisten korde forbi pa
bakhjulet.

Lindberg blev forvédnad ndr mopedisten vinde om och korde dérifran. Han f6ljde efter honom
och slog pa siren och bléljus ifall mopedisten undgatt att se att han &r polis. Lindberg ékte pa
en polisméarkt motorcykel. Lindberg ville ocksa ha blaljus och siren for att varna folk som ev.
kunde vara 1 nérheten.

Lindberg tyckte att han hade bra kontroll pa situationen och kunde komma ikapp och forbi
mopedisten och bromsa ner farten. Mopedisten veck dock av igen men Lindberg kunde pa
nytt kora forbi honom och bromsa ner farten.

Trafiksituationen 1 6vrigt var véldigt lugn och det var inga fordon ute alls och 1 princip inga
gangtrafikanter eller cyklister heller.

Situationen upprepade sig flera gdnger, Lindberg korde ikapp och forbi samt bromsade ner
farten men mopedisten vek av at annat hall.

Niér de sa smaningom rundade en taxistation fick Lindberg i tvaans véxel, istéllet {or ettans,
nir han skulle &ka ivég igen. Lindberg tdnkte att han snabbt skulle sldppa kopplingen och
kunna blockera mopedistens vig men istéllet fick han motorstopp.

Mopedisten fick ett forsprang och Lindberg lyckades inte fortsdtta bromsa ner hans fart.
Mopedisten korde forbi en rondell. Lindberg fortydligade att man som forare ser mycket mer
av omgivningen och situationen n vad filmen visar, eftersom kameran inte har samma
vidvinkel och ocksé filmar rakt fram medan foraren vrider huvudet. Lindberg menar att han
sjalv sag att det inte var ndgon trafik in mot rondellen och att han inte uppfattade det som
nagon farlig situation.

Nar de kom upp for backen sag Lindberg att mopedisten fortsatte i hog hastighet 6ver
Nygatan och fick lite kast. Lindberg kidnde att situationen borjade bli lite olustig men
bedomde att han dnda hade kontroll pé situationen eftersom han var s mycket snabbare och
snart skulle kunna f4 mopedisten att sdnka farten igen.

Lindberg lyckades ocksd komma ikapp pa nytt och fi ner hastigheten men mopedisten korde
in pa en tomt och runt en villa. Det var fortfarande lag hastighet och Lindberg hade pa
fortfarande sirenen pé for att uppméarksamma omgivningen.

Mopedisten fick lite forsprang nér han korde runt villan men det var fortfarande ingen trafik
och Lindberg sdg ingen risk med att fortsdtta. Han kom ikapp mopedisten pé nytt och
lyckades fé ner hastigheten men mopedisten dkte da in pa en grismatta.

Lindberg fortsatte efter men av nigon, for Lindberg okidnd anledning, s& stannade
mopedisten. Lindberg tinkte att han fatt problem med mopeden eller att han tdnkte slinga
mopeden och forsoka springa dérifran. Lindberg korde fram till mopedisten och tog tag 1
honom och kunde halla kontroll p4 honom och dér slutade farden.

Lindberg korde ikapp mopedisten och bromsade ner farten i syfte att kunna na foraren, ett
handtag eller nyckeln eller ndgot for att fa stopp pa hans fard. Lindberg forsokte skéra av
mopedisten vig men varje gdng han kom upp jamsides sa tvdrnitade mopedisten sa att
Lindberg han passera och mopedisten fick plats att svinga forbi Lindbergs bakhjul s att



Forhér med Lindberg, Carl Oscar Erik; 2022-10-21 14:58 diarienr: 0150-K4469-22

85

Lindberg blev tvungen att vinda.

Lindberg kunde inte kliva av och ldgga ner sin motorcykel for att fa tag i foraren eftersom
den dr sa tung att resa upp igen att foraren da skulle vara borta.

Vid forfoljandet var det Lindbergs uppfattning att mopedisten var missténkt for att inte ha
stannat pa polismans tecken, vardsloshet 1 trafik och olovlig kdrning. Lindbergs uppfattning
var att mopeden gick betydligt snabbar 4n en moped far gora, 4ven om han inte hade
mdjlighet att méta hastigheten. Under forfoljandet visste Lindberg inte vem mopedisten var.

Niér Lindberg gatt sina utbildningar till mc-forare inom polisen har han inte fatt nigon
utbildning alls om hur man skall gora vid férféljande av motorcykel eller moped.
Avrostningskursen 2022 handlade bara om hur man kér motorcykeln pa ett sékert sétt.

Nér Lindberg gick grundutbildningen fick han utbildning i det rent praktiska séttet att stoppa
en motorcykel. Han fick da ldra sig att kora upp jamsides och forbi sé att polismotorcykelns
bakhjul dr 1 h6jd med den forfoljdas framhjul. Syftet dr att den forfoljda dé inte skall kunna
svianga undan och att polismotorcykelns bakhjul 4r mycket stabilare &n den forfoljdas
framhjul.

Det var ocksé sa Lindberg forsokte gora vid det aktuella tillfallet.

Lindberg hade aldrig last PMFS 2016:10. Efter det att han fick ett mail med
girningsbeskrivning och kallelse till forhor s lasta han den for forsta gdngen. Foreskriften
har inte ndmnts vid de mc-utbildningar som Lindberg genomgatt.

Nér Lindberg ldste den kidnde han att det var en stor skillnad mot den uppfattning han hade
innan. Lindberg ténkte da att det inte kriavdes lika grova forseelser eller brott for att fa inleda
ett forfoljande. Lindberg vet nu att det krévs synnerlig anledning men att han bara kan
spekulera 1 vad det dr. Lindberg har ldst att det skall vara ett grovt brott men han har ingen bra
uppfattning om var den gransen skall dras.

Lindberg liste ocksd att man far inleda ett forfoljande om det ar fara for liv eller hélsa eller
nagot liknande, han minns inte ordalydelsen.

Nér Lindberg laste PMFS 2016:10, efter hdandelsen, tyckte han dnd4 att situationen kunde
vara sadan att det var enligt regelverket att inleda ett forféljande. Lindberg har efterat fatt veta
att mopedisten stoppats pd trimmad moped nér han var 14-dr och att han da rimligen borde

bli domd for grov olovlig korning efter det nu aktuella tillfdllet. Lindberg menar att det da
borde kunna vara ett grovt brott, som kravs for ett forfoljande enligt PMFS 2016:10.

Mopedisten korde pa ett sitt som Lindberg upplevde var farligt badde for honom sjilv och
andra. Lindberg baserar detta dven pa kollegornas vittnesmal om att mopedisten korde 1 hog
hastighet pa géang- och cykelvéigar innan forfoljandet inleddes.

Aven innan det Lindberg hade liste PMFS 2016:10 tyckte Lindberg att han hade skil till ett
forfoljande. Han tog da fasta pa att mopedisten hade kort farligt och fortsatte gora det.
Lindberg menar dé att mopedisten kort farligt under sommaren, samma dag innan
forfoljandet och under sjélva forfoljandet. Foraren blev dessutom misstankt for brott i
samband med att Lindberg inledde forfoljandet.

Efter det att Lindberg ldste PMFS 2016:10 har han diskuterat det med nagra kollegor men det
har inte varit ndgon djupare diskussion. Det har mest handlat om att kraven ar hogt stéllda
och de han pratat med har varit forvanade 6ver att Lindberg blivit missténkt {or tjénstefel.

Lindberg fragade inte rakt ut men forstod det som att de kollegor han pratat med inte heller
tidigare kénde till skrivelsen i PMFS 2016:10.
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Lindbergs kollegor har ocksa sett videon fran forfoljandet och deras reaktion har varit att det
inte var farligt, eller &tminstone inte for farligt for att fortsatta forfoljandet.

Lindberg har forfoljt och stoppat en mopedist vid ett tidigare tillfdlle och det gillde dé en
mopedist som hade setts med ett vapen i Kista centrum. Det var inget regelritt forfoljande pa
samma sétt som vid den nu aktuella situationen och Lindberg minns det som att han da
forfoljde tills den misstédnkte hoppade av och sprang ivdg eller om det var s att han redan
hoppat av sin moped nir Lindberg kom dit.

Lindberg haller med om att det var ett forfoljande nér han korde efter mopedisten den
aktuella dagen i Pited. Lindberg fornekar brott och tycker inte att han gjort nagot fel.
Lindberg grundar detta pa att han, under givna férutsittningar, tycker att han gjort pa ratt sétt
enligt de regler som géller och enligt det som han &r lard. Lindberg forsokte stoppa ett fordon
som flydde efter det att foraren blivit misstinkt for brott och det var det han hade lart sig att
man far och ska gora.

Aven efter det att Lindberg list PMFS 2016:10 tycker han att hans agerade var pa ritt sida
gransen for det tillaitna men kanske lite ndrmare vad som inte &r tillatet.

Lindberg tycker dels att misstanken om grov olovlig korning &r ett sddant grovt brott som
kravs for att {4 forfolja ett tvahjuligt fordon och dels att mopedisten korde pa ett sitt som var
farlig for honom sjdlv och andra.

Lindberg har funderat pa vad han kunnat géra annorlunda men sdg inte dér och dé att han
kunde agerat pd ndgot annat sétt. Efterat fick Lindberg besked fran sin LPO-chef, Andreas
Nyberg, att inte gora om det eftersom det ar farligt for bada inblandade parter. Lindberg vet
inte vilken information chefen da hade om vad som faktiskt hade hint. Lindberg uppfattade
det mer som att Nyberg var orolig 6ver att det skulle kunna bli dalig PR {or polisen.
Fordldrarna till mopedisten reagerade kraftigt 6ver hdandelsen och skrev inséndare till
tidningen. Det var efter det att hindelsen omskrevs i tidningen som Nyberg pratade med
Lindberg. Lindberg uppfattade det som att Nyberg inte ville att han skulle genomfora ett
liknande forfoljande men han fick inget rdd om hur han istéllet skulle agera. Samtalet skedde
da de mottes 1 en korridor. Nyberg gjorde ingen referens till PMFS 2016:10.

Lindberg har pratat med sina kollegor om man mdjligen skulle kunna férsdka dokumentera
mopedistens fard for att vid ett senare tillfélle forsoka vara pa en annan plats och da forsoka
fa tag i honom.

Lindberg hade tva kollegor i en patrullbil i nirheten samt Ohlund som da patrullerade ensam i
en polisbil. Nar han vl fatt stopp pd mopedisten kunde han anropa dem men inte under
forfoljandet. Lindberg hade ett nytt radiosystem och PTT-knappen var inte monterad pa
motorcykeln. PTT-knappen dr den man trycker in for att sinda 6ver radion. Lindberg kunde
inte kommunicera forrdn han stannat och da kunde sldppa styret och prata i sin vanliga
birbara radio.

Lindberg tillfrdgades hur han skall agera nista gdng han stdter pa en trimmad moped vars
forare inte vill stanna. Lindberg svarade att det beror pé forutsittningarna och att han nu
forstar att det krévs starkare skél for ett forfoljande &dn vad han forstod vid tiden for
héndelsen. Han vill inte bli missténkt for brott igen och kommer troligtvis inte vaga reagera
pa situationer dir han med laglig ritt kan agera.

Lindberg tror att forfoljandet aldrig gick fortare d&n 90 km/h. Han sjélv var den som var uppe 1
hogst hastighet och vill minnas att han som mest var uppe i 90 km/h, nér han skulle komma
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ikapp efter att ha fatt i fel vixel. Mopedistens hastighet var troligen inte 6ver 70 km/h.
Lindberg gor bedomningen utifran iakttagelser under forfoljandet, han hade inte koll pa
hastighetsmétaren nir de korde eftersom han dnda visste att det framgér pa kameran.

Lindberg hade inget han ville tilligga utover det som hittills var sagt.

Advokat Soderlind fraigade om den grundldggande mc-utbildningen ocksé avslutades 2016
och Lindberg svarade att den avslutades straxt efter sommaren 2016, troligen i september.
Den pégick inte sa ldnge som till 31 oktober 2016.

Advokat Soderlind fragade om Lindberg erbjudits nagon utbildning, utdver avrostningen, till
exempel 1 juridiken kring att verka med motorcykel som polis. Lindberg svarade att han inte

erbjudits nagon sadan utbildning. Soderlind fragade om det finns ndgon sddan utbildning och
Lindberg svarade att han inte vet.

Filmen pa forfoljandet forevisades for Lindberg och Soderlind utan att nagon av dem
ldmnade nagon kommentar eller synpunkt.

Lindberg tillfrdgades om han, efter att ha sett filmen, hade négot han ville sdga. Han sa att
han har samma uppfattning, att det dr lag trafikintensitet och att han har kontroll pa
mopedisten, med undantag for da han av vixlingsmisstaget later honom komma for langt
ifrén.

Advokat Soderlind tillfrdgades om han har fler frigor efter att ha sett filmen. Han fragade om
Lindberg dr bekant med vigarna som forfoljandet tar. Lindberg svarade att de dr det men att
han inte hade jobbat sé linge i omradet och inte hade jittebra lokalkdnnedom. Sa linge de
fardades i de centrala delarna kidnde han omradet vil men nér de passerat Max var hans
lokalkdnnedom samre.

Lindberg och Advokat Soderlund fick ldsa den pm som utredaren skrivit med bedémning av
hastigheten pa forfoljandet. Lindberg tyckte att uppskattningen av hastigheterna ldter rimliga.

Lindberg menar att osdkerheten kring vad formuleringen i PMFS 2016:10 9§ verkligen
betyder gor att konsekvensen kan blir att s ldinge man fardas pa en tvahjuling sa &r man
straffimmun. Lindberg tycker att det blir ett stort problem 1 hans roll som polisman eftersom
man som brottsling d& kan vilja ett flykthjdlpmedel som poliser inte far, eller vagar, folja
efter. Det skulle innebéra att man inte kan lagfora missténkta trots att det dr uppenbart vad de
gjort. Lindberg menar att man inte bara kan lata dem &ka eftersom man som polis har ett
uppdrag att ingripa.

Genomladst och godként
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Enhet Diarienr

Sarskilda utredningar, Utredning 1 Stockholm SU 0150-K4469-22
Skaligen misstankt person Identifierad Anledning Personnr

Lindberg, Carl Oscar Erik Nej 19870228-0176
Misstankeuppgift

Rubricering Handelse intraffad Brottskod(Misstanke)
Tjénstefel - - -2022-08-09 19:30

Brottsplatsadress Omradeskod
Vistergatan 08812A0081258100
Brottsmisstankenr Diarienr

POD95-BM2022-158763060-IH

Status Brottskod Brottsbeskrivning

FU/Utredning pagér 2002 Tjanstefel

0150-K4469-22

Information om att férenklad delgivning kan komma att anvandas av polis, aklagare och tingsratt ar éverlamnad vid ett personligt sammantraffande

Information om att tillgénglighetsdelgivning kan komma att anvandas av polis, aklagare och tingsratt ar éverlamnad vid ett personligt sammantraffande

Underrattelse om misstanke Informerad om méjlighet till strafflindring (FUK 12c)
2022-10-21
Beslutsdatum misstankebeslut Beslutsfattare misstankebeslut

2022-09-12 Englund, Nicklas




=2 Underrattelse/Delgivning jml RB 23:18a
Polisen

Enhet

Sarskilda utredningar, Utredning 1 Stockholm SU

Arende

Diarienr Underréattad av
0150-K4469-22 Rundeberg, Jesper
Garning

Tjanstefel Fullbordat, Vastergatan Pited, mellan - och 2022-08-09 19:30

Berord person

Personnr Efternamn Férnamn

19870228-0176 Lindberg Carl Oscar Erik

Underrattelsesatt
Muntlig underrittelse

Datum for muntlig underrattelse Yttrande senast (radrum)
2022-12-05 2022-12-28
Notering

Efter 6verenskommelse har Lindberg, 2022-12-05, fatt protokollet till sin tjinstemail och p4 hans

begéran skickas DVD-skivan endast till advokaten.

Muntligen underrdttad om att forundersékningen &r slutférd och om vilket material som tillkommit

sedan forh

Resultat av slutunderrattelse
Ingen erinran

Information géllande erinran

Forsvarare

Namn

Soderlind, Magnus

Underrattelsesatt
Muntlig underrittelse

Datum fér muntlig underrattelse Yttrande senast (radrum)
2022-12-05 2022-12-28
Notering

Fatt kopia av utredning med bilagd DVD-skiva per post.

Kopia av utredningen per post till kontoret.

Resultat av slutunderrattelse
Ingen erinran

Information gallande erinran



