4 Tullverket

INKOM:  2023-01-13
MALNR: B 5257-22
AKTBIL: 152

MALMO TINGSRATT
Enhet 105 B

Forundersokningsprotokoll

Tillaggsprotokoll B

TMJ: 3212 - 1724 - 22

AM - 69631- 22



Tv 520.10 Utgava 23 Augusti 2022 Sida 1 (2)

(i'

A
an
et

will |59/

o
&
|

Tullverket

Tullkrim syd

[] Forundersokningsprotokoll
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[J Anteckningar

Handlaggare i arendet

Tullinspektor Anders Svensson
Foérundersokningsledare
Kammaraklagare Magnus Pettersson

Diarienummer

TMJ 3212-1724-22
AM nummer
69631-22

Uppréattad datum
2022-12-29

Uppréttad av
Anders Svensson,

K. Hugosson

Aklagarmyndighetensstampel

Fortursmal Beslag
Ja [ Nej Ja [ Nej
Misstankta

Shastapalau, Siarhei

Efternamn och samtliga férnamn

Personnr. /fodelsedatum

19730302

Erk&nnande och fullmakt/Rattegangsfullmakt

Ol Ja

Nej

Belarus

Medborgare i (om ej svenskt medborgarskap)

Tolkbehov
Ja Ryska

L] Nej

Brott

Brott mot lagen (2000:1225) om straff foér smuggling, 6 § synnerligen grov narkotikasmuggling

Forsvarare Forordnad av (ort och instans) Férordnad i B-nummer
Forordnad advokat Rebecca Sofiadotter Lepic Malmo Tingsratt B 5257-22
Underrattelse om utredning enligt 23:18 a RB

Underrattelse Yttrande senast Underréattelse Ingen Erinran eller Inte

utsand/ slutford erinran | annan redovisning | avhorts
Underrattelsesatt, misstankt overlamnad sida/bilaga

2022-12-30 O O
Underrattelsesatt, férsvarare

2022-12-29 ] U]

Gesek, Krystian

Efternamn och samtliga férnamn

Personnr. /fodelsedatum

19971125

Erkannande och fullmakt/Rattegangsfullmakt

Ol Ja

Nej

Polen

Medborgare i (om ej svenskt medborgarskap)

Tolkbehov
Ja Polska

[ Nej

Brott

Brott mot lagen (2000:1225) om straff fér smuggling, 6 § synnerligen grov narkotikasmuggling

Forsvarare Forordnad av (ort och instans) Férordnad i B-nummer
Forordnad advokat Torkel Stenbacken Malmo Tingsratt B 5257-22
Underrattelse om utredning enligt 23:18 a RB

Underrattelse Yttrande senast Underréattelse Ingen Erinran eller Inte

utsand/ slutford erinran | annan redovisning | avhorts
Underrattelsesatt, misstankt overlamnad sida/bilaga

2022-12-30 L] Ll
Underrattelsesatt, férsvarare

2022-12-30 l (]

Har redovisas Undersdkningsprotokoll fordon vittnesforhor med Aljaksandr Islentsyeu samt

straffregisterutdrag fran Polen.

Innehallsforteckning
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| denna forundersokning finns det sidomaterial som inte ingar i férundersokningsprotokollet. Detta materialet

finns pa tullkriminalen i Malmo.
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Tullkriminalenheten Syd

Bevis- och sparsakringsfunktionen

Uppdrag

Tmj.nr. 3212-1724-22
Sida 2 (11)

2022-06-02 fick sparsdkringsgruppen i Malmo 1 uppdrag att utfora teknisk undersdkning av
nedanstidende beslag, tagna i samband med misstanke om synnerligen grov

narkotikasmuggling.

Material och metodik

Tabell 1. Forteckning 6ver undersékta beslag

Beslagsnummer

Beskrivning

Metodik

TV212-BP2022-3889-59 p.13 | Personbil Audi, PL reg.nr. RPZ 26882

S01, S02, M03*, M04*

TV212-BP2022-3890-52 p.1 Latt lastbil Renault, PL reg.nr. WGM 73663

S01, S02

* Metoder (M) markerade med asterisk * ingar i laboratoriets ackreditering enligt ISO/IEC 17025. Fér
férklaring av kortkoderna, se sista sidan.

Undersdkning

Undersokningen paborjades 2022-06-28 1 Tullverkets lokaler 1 Helsingborg. Beslagen
fotograferades, dokumenterades och sparsoktes, se bilder och bildtext.

Sdkrade fingeravtryck och DNA-spar (se tabell 2) skickades till NFC i1 Linkoping for analys
och jamforelse. Redovisning sker separat.

Bild 1. Fordonet i beslag TV212-BP2022-3889-59 p.13.

Tullverket, Box 31007, 200 49 Malmé . Telefon 0771 — 520 520
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Bild 5. Dokument i bilen.

Tullverket, Box 31007, 200 49 Malmé . Telefon 0771 — 520 520
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Bild 6-7. Dokument i bilen.

Bild 8. Interior, vanster framséte.

Tullverket, Box 31007, 200 49 Malmé . Telefon 0771 — 520 520 7
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Bild 9. Mittkonsolen. Papillarlinjespar S001

- sékrades pa Coca-colaburken. Mynningen

topsades, M002, och fimpar som lag i

samma burk skickades fér DNA-analys,

MO004. Fimparna i askkoppen skickades
ocksé féor DNA-analys, M001.

Bild 10. Interiér, vénster
bakséte, med vita
__ pulverrester och doft av

‘ tvattmedel.

Tullverket, Box 31007, 200 49 Malmé . Telefon 0771 — 520 520 8
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Bild 11. Interiér, héger bakséte,
med férpackningsmaterial och
tejp. Papillarlinjespar S002
sdkrades pa Loka-flaskan och
korken och mynningen topsades
fér DNA-analys, M003.

~
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Bild 12. Interibr, bagageutrymme. Tva par handskar och en ensam
handske skickades fér DNA-analys, M005-M007. Se &ven bild 13-16.

Tullverket, Box 31007, 200 49 Malmé . Telefon 0771 — 520 520 9
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Bild 13-16. Handskar med vita
pulverrester som pétréffades i
bagageutrymmet. Bild 13-14 visar
samma handske. Samtliga skickades
fér DNA-analys och eftersékande av

N N W T ™ orkotikarester.

KTM-KRIM.TEKNISK MATERIEL AB KTM-KRIM.TEKNISK MATERIEL AB

Tullverket, Box 31007, 200 49 Malmé . Telefon 0771 — 520 520 1 0
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Bild 17-19. Fordonet i beslag TV212-BP2022-3890-52 p.1.

Tullverket, Box 31007, 200 49 Malmé . Telefon 0771 — 520 520 11
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Bild 22. Interiér, lastutrymme.

Tullverket, Box 31007, 200 49 Malmé . Telefon 0771 — 520 520 12
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Bild 23-24. Chassinummer och
métarstélining.

Tabell 2. Férteckning 6ver sékrade DNA- och papillarlinjespar

Sparnummer | Beslagsnummer Beskrivning

S001 TV212-BP2022-3889-59 p.13 | Papillarlinjespar pa Coca-colaburk

S002 TV212-BP2022-3889-59 p.13 | Papillarlinjespar pa Loka-flaska

MO001 TV212-BP2022-3889-59 p.13 | Fimpar fran askkopp, mittkonsol

MO002 TV212-BP2022-3889-59 p.13 | Tops fr&n mynning av Coca-colaburk

MO003 TV212-BP2022-3889-59 p.13 | Tops frén kork och mynning av Loka-flaska
M004 TV212-BP2022-3889-59 p.13 | Fimpar fran Coca-colaburk

MO005 TV212-BP2022-3889-59 p.13 | Handskar fran bagageutrymme

MO006 TV212-BP2022-3889-59 p.13 | Handskar fran bagageutrymme

MO007 TV212-BP2022-3889-59 p.13 | Handske frén bagageutrymme

Tullverket, Box 31007, 200 49 Malmé . Telefon 0771 — 520 520 1 3
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Standardforfarande och metoder

m

S01 Standardférfarande for undersokning av beslag (forutom telefoner och IT-media).

S02 Standardférfarande for framkallning av fingeravtryck

Standardférfarande for undersékning och bedémning av vissa vapen, farliga

S03
foremal och laserpekare
MO1* Metodbeskrivning for framkallning med pulver
M02* Metodbeskrivning for framkallning med Wet Powder
MO03* Metodbeskrivning for framkallning med cyanoakrylat
MO04* Metodbeskrivning for framkallning med Basic Yellow 40
MO5* Metodbeskrivning for framkallning med ninhydrin
MO06 Metodbeskrivning for framkallning med 1,8-diazafluoren-9-one (DFO)
MQ7 Metodbeskrivning, undersokning och bedémning av targasanordningar
M08 Metodbeskrivning, undersokning och bedomning av vissa farliga féremal
M09 Metodbeskrivning, undersdkning och bedémning av starka laserpekare
M10 Metodbeskrivning for framkallning med Basic Red
M11 Metodbeskrivning for framkallning med polycyanoakrylat UV
M12* Metodbeskrivning for framkallning med Indandion
M13 Metodbeskrivning for framkallning med Solvent Black 3

Standardférfarande (S) och metoder (M) vid Tullverkets Bevis- och sparsékringsfunktion. Metoder
(M) markerade med asterisk * ingar i laboratoriets ackreditering enligt ISO/IEC 17025.

Tullverket, Box 31007, 200 49 Malmé . Telefon 0771 — 520 520 14



PROKURATURA REJON OWA
W SOCHACZEWIE

95-500 Sochaczew, ul. Ziemowita 10

Sygn. akt 4221-4.02.17.2022

PROTOKOL
przesluchania §wiadka

Prokuratura Rejonowa w Sochaczewie, dnia 21.11.2022 r. godz. 08:56

Piotr Gorzkowski — asesor Prokuratury Rejonowej w Sochaczewie;
z udziatem protokolanta - aplikanta Jarostawa Kotuta

na podstawie art. 177 § 1 k.pk., art. 177 § la k.p.k. i art. 143 § 1 pkt. 2 k.p.k. przestuchat
nizej wymienionego w charakterze §wiadka,

Aljaksandr Islentsyeu :
Tozsamo$é $wiadka stwierdzono na podstawie: dowodu osobistego o numerze DEJ 412542

wydanego przez Wo6jt Gminy Teresin

Swiadka uprzedzono o odpowiedzialno$ci karnej za zeznanie nieprawdy lub zatajenie
prawdy (art. 233 § 1 kk.) co $wiadek potwierdza wlasnor¢cznym podpisem (art. 190
k.p.k.)

(podpis $wiadka)

Swiadkowi i/lub* pokrzywdzonemu wreczono — jezeli wezeSniej tego nie uczyniono —
pisemne,, Pouczenie o uprawnieniach i obowigzkach pokrzywdzonego w postepowaniu
karnym” i/lub*,,Pouczenie o uprawnieniach i obowigzkach swiadka w postepowaniu
karnym”

i e S
Swiadek podat nastepujace dane osobowe:

Imie i nazwisko: Aljaksandr Islentsyeu
Imiona rodzicéw: Siarhey, Alla z domu Siurkiewicz

PESEL: 83080820737

Data i miejsce urodzenia: 08 sierpnia 1983 roku w Biuriuza (Bialorus)

Adres dla doreczen w kraju — dane w zalaczniku adresowym

Karalno$é za falszywe zeznania — wg o§wiadczenia nie karany za skladanie falszywych
zeznan

Stosunek do stron: obea

Swiadka — pokrzywdzonego pouczono ponadto o przyslugujacych mu uprawnieniach
wynikajacych z tresci art. 53,54,59,60,156§ 1,2 i 5, 157§ 3, 177a § 1a, 299a§ 2, 316, 317
2, 17781,

kpk oraz obowigzkach i konsekwencjach okreslonych w art. 138,139,150
179,182, 184, i 192 kpk; el



Swiadka pouczono o odpowiedzialnosci karnej za zeznanie nieprawdy lub zatajenie prawdy.
Swiadka pouczono o tresci artykutu 183 paragraf 1 kodeksu postgpowania karnego. Swiadek
zeznaje: Swiadek zeznaje, ze pouczenie zrozumial. Swiadek zeznaje co nastgpujace.

Jestem spedytorem w firmie EM Trans Emil Graszka z siedzibg przy ul. Szkolnej 5 w
Sochaczewie. W firmie mamy ponad pigédziesigt jednostek transportowych. Réwniez w
firmie mamy osiem — dziewig¢ spedytoréw. Nie kazdy ze spedytoréw dziata na takich samych
warunkach, cze$¢ jest zatrudnionych jako pracownicy, a czgs¢ wspolpracuje z firmg Em Trans
Emil Graszka na zasadzie umowy b2b. Niezaleznie od podstawy zatrudnienia istnieje nakaz
Wspélpracowania przez spedytorow w celu maksymalnego wykorzystania $rodkow
tl"aﬁsportowych, tak by nie bylo pustych przestrzeni i pustych przejazdow. My szukamy
Zlecef — dotadunkéw réwniez za posrednictwem gield transportowych. Wskazuje, Ze roéwniez
przy tym wszystkie pojazdy podzielone sg pomiedzy spedytorami i kazdy ze spedytoréw
odpowiada za ich wyniki. Samochody nalezag do firmy EM Trans Emil Graszka. My
przewozimy towary, ale nigdy nie wiemy kto jest whacicielem danego towaru i nie zawsze do
kofica wiemy co przewozimy. My wiemy co jest przewozone jedynie na podstawie
dokumentoéw przewozowych, a co tak naprawde si¢ znajduje na palecie tego tak naprawdg nie
wiemy. Ja chciatbym doda¢, ze kazdy ze spedytorow obstuguje okreslong cze$¢ pojazdow i
odpowiada za ich wynik. Te pojazdy po zakonczeniu tras i rozliczeniu mogg przechodzi¢
pomiedzy spedytorami. Chciatbym dodac, ze samochody obstuguja wewngtrzeuropejskie
trasy — maksymalnie przez 28 dni, jak tego wymagajg przepisy, a po tym okresie pojazdy
muszg wréci¢ na bazg. Po tym jak pojazd wréci i zostanie rozliczony, moze zostac
wykorzystany przez innego spedytora. Ja wiem czego dotyczy sprawa i wiem dlaczego
zostatem wezwany do Prokuratury. Ja 13 maja 2022 r. odpowiadatem za samochod Renault
Master WGM 73663. Na okazanej mi fotografii rozpoznaje ten pojazd. Na godzing 11:02 dnia
13 maja 2022 roku jako spedytor nie miatem zadnego zlecenia na to auto. O godzinie 11:02
dostatem propozycje dostarczenia dwoch fadunkow do Danii i do Szwecji z zatadunkiem w
Holandii w Rotterdamie. Dostatem propozycje od firmy spedytorskiej zewnetrznej, ktora
obstuguje nam pojazdy o nazwie PART EXPRESS Radostaw Gog6t siedzibg w Ozarowie
Mazowieckim bezpoérednio od Radostawa Gogét za posrednictwem aplikacji Whatsapp.
Wolny samochéd miatem w Niemczech w okolicach miejscowosci Bielefeld o czym mu
powiedzialem. Jednoczesnie wskazatem, ze do Holandii z Bielefeld jest daleko. Powiedziat,
7e czas nas nie goni i poprosit o wyceng transportu. Ja wycenitem te ushuge na 1200 euro. U

nas jest taka procedura, ze zawsze zanim dostang zlecenie ja musz¢ podda¢ dane kierowcey,

numer telefonu do niego oraz dane samochodu. Ja nie podawatem maila, bo wiedzialem, ze ta




posrednictwem Whatsapp. Ja po przestuchaniu przekaze wydruki tych rozméw. Réwniez za
poérednictwem Whatsapp dostatem dane do zatadunku i dane adresowe dwoch roztadunkow,
gdzie ja od razu zauwazylem , ze ani na zatadunki ani roztadunki nie sg poddane dane firm, a
jedynie adresy. To jest niestandardowe, bo zawsze nadawca lub odbiorca identyfikuje si¢ po
nazwie firmy. Ja zapytatem czy s3 jakie$ nazwy firmy. Dostatem odpowiedz, ze tam kto$ na
kierowce bedzie czekal, dostalem dokladne wspdlizedne geograficzne miejsca planowanego
zaladunku i ze wystarcza mi same adresy. To nie wzbudzilo mojego zaniepokojenia, a
jedynie zainteresowanie, ale nie wglebiatem si¢ w temat, bo po prostu mamy tych fadunkéw
duzo. Kiedy kierowca dojechat do zatadunku, zgodnie z zasadami kierowca powinien
zameldowaé nam co dostal jaki towar i o jakiej wadze i czy si¢ zgadzajg adresy rozladunkow
7z adresami wskazanymi na dokumentacji otrzymanej przez firme. To si¢ robi by nie
zatadowaé np. btednego towaru. Po zatadunku dostalem od kierowcy informacje ze dostat
dwie palety, ale nie wskazywal mi rodzaju towaru, i jak powiedzial nie dostal na to
dokumentéw. On nie mowit co to byt za towar, mnie interesowata tylko waga i ilos¢ towaru
oraz czy na dokumentacji zgadzaja si¢ adresy. Po zatadunku on mnie poinformowat, ze nie
dostat zadnych dokumentéw na ten towar. To nie jest sytuacja standardowa, ale mieszczaca
sic w okoto 10 procent sytuacji, ktore si¢ zdarzajg. Ja poinformowatem o tym telefonicznie
pana Radostawa Gogot, i dostatem odpowiedz, ze kierowca ma sam wypisa¢ dokument CMR
wedlug wskazanych adreséw. Takie cos, tez si¢ praktykuje, ale jest to rzadkosc. Jeszcze raz
zapytatem Radostawa Gogot jakie firmy ma wpisaé kierowca, bo bigdne ich wpisanie moze
wigza¢ si¢ z uzyskaniem mandatu karnego i to w duzej wysokosci. Radostaw Gogo6t nie
powiedziat mi jakie nazwy firm mam wpisa¢, a jedynie powiedziat mi ze pod tym adresem
kto$ ten towar odbierze. Po wypisaniu CMR przez kierowce wiasnorgcznie i odbiorze towaru
powiedziatem kierowcy zeby ruszyl si¢ w kierunku Kopenhagi, a sam w tym momencie
zajatem si¢ poszukiwaniem jakiegokolwiek fadunku po drodze, ktory mozna by dodatkowo
do tego pojazdu zatadowaé. Znalaztem taki ladunek na terenie Niemiec z miejscem
przeznaczenia do Szwecji, niedaleko miejsca roztadunku na terenie Szwecji, ktory to adres
dostatem wczesniej od Radostawa Gogét. Ten drugi tadunek dostatem od firmy, z ktérg
wspblpracuje od dtuzszego czasu, tam wszystkie dokumenty sig zgadzaly. Ja ten tadunek
odebratem swoim innym autem, ktére byto w poblizu i potem dowioztem do miejsca gdzie
byt pojazd Renault prowadzony przez Sierhieja. Dalej bylo tak, pojazd planowo pojechat do
Kopenhagi i go roztadowal. Nie wiem kto go roziadowat, nie znam tej osoby. Wtedy
roztadowano jedna palete. Druga miala jecha¢ do Szwecji. Po dojezdzie na miejsce kierowcy
zameldowatem Radostawowi Gogdt, ze auto jest na miejscu, ale ten adres w Kopenhadze pod
ktory mialem zawiezé towar byt zamknigty i nikogo tam nie bylo. On s%;; 1oz 9;}/1 r7a 10
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minut oddzwonil do mnie z prosba, aby kierowca zaczekal, bo zaraz kto$ tam przyjedzie. To
jest standardowa sytuacja. Dane tego kierowcy to Siarhei Shastapalau. Faktycznie po jakim$
czasie otrzymatem informacjg, od kierowcy ze towar jest roztadowany. Nastepnie
powiedziatlem kierowcy, ze moze ruszaé dalej na kolejny roztadunek, majac na mys$li
roztadunek towaru w Szwecji. Trzeba dodaé, ze kazdy pojazd w naszej firmie ma system
monitorowania. Bedac w kontakcie z klientem mojego tadunku z Niemiec do Szwecji ja
wskazywatem gdzie ten pojazd jest, bo zalezalo im na czasie. Po przejezdzie mostu
Kopenhaga — Malmo zauwazylem, Ze kierowca stoi. Wywnioskowatem, ze kierowca ma
kontrole, albowiem kontrole na tym przejéciu granicznym zdarzajg si¢ czgsto. Ja na GPS
widziatem, ze kierowca stoi na obszarze wylaczonym z ruchu. Zgodnie z regulaminem
kierowca ma obowigzek poinformowaé spedytora o kazdej okoliczno$ci wplywajacej na
opdznienie transportu. Taka okolicznogcia jest miedzy innymi kontrola graniczna. W danej
sytuacji nie dostatem od kierowcy takiej informacji. Ja si¢ mogtem tylko tego domysla¢, ze
trwa kontrola graniczna, bo nie zostatem przez kierowcg o tym bezposrednio poinformowany.
Ja mimo to prébowatem dodzwoni¢ si¢ do kierowcy i dowiedzcie sie co si¢ dzieje. Z
dogwiadczenia wiedzac, ze kontrola graniczna na tym moscie moze trwac i dwie godziny,
czekatem, az ten czas uptynie. I faktycznie po koto dwdch godzinach po zatrzymaniu auta
dostatem telefon od kierowey, ze mial kontrolg i kazatem mu jechaé dalej. Informacje o
spoznieniu auta o dwie godziny przekazatem zar6wno Radostawowi Gogot, jak i1 temu
drugiemu klientowi z Niemiec. Radostaw Gogot powiedzial, ze poinformuje swojego klienta i
polecit jecha¢ pod wskazany adres w Szwecji. Do momentu dopoki kierowca nie dojechat na
miejsce roztadunku monitorowatem go za posrednictwem urzadzenia GPS. Po dojezdzie na
miejsce dostatem od kierowcy informacje, ze jest na miejscu. Otrzymatem od kierowcy
informacje, ze kto$ si¢ z nim kontaktuje w sprawie transportu i nie jest to Radostaw Gogot.
Kierowca nie powiedzial mi jak ten mezczyzna si¢ nazywa. Wszystko wskazywato na to, ze
jest to odbiorca towaru. Z tego co pamigtam kierowca moéwit, ze ta osoba mowita z nim w
jezyku polskim. To tez jest sytuacja normalna, oni znali dane kierowcy, bo jak juz moéwilem
te dane zostaly im wcze$niej poddane. Rowniez i w tym przypadku, jak kierowca dojechat na
miejsce to adres ten byl zamknigty i nikogo tam nie bylo. Przekazatem t¢ informacje
Radostawowi Gogot, i dostatem odpowiedz, Ze kto$ tam sig pojawi za trzydziesci minut. Po
czym zadzwonitem do kierowcy, aby poinformowaé go o zaistniatej sytuacji. W trakcie
naszej rozmowy kierowca mi powiedzial, ze ktos do hiego dzwonil i powiedziat, ze bedzie
jednak za pie¢ minut. To byt ten sam mezczyzna, 2 ktorym moj kierowca wezesniej
rozmawial. Te wszelkie niezgodnosci stanowity niedogodnos¢, ale taka, ktéra sig czasem

zdarza. Podczas rozmowy kierowca mi powiedziat, ze juz kto$ przyjechat i zaraz




ten zrzucat. Ja jako spedytor czekatem od niego na informacj¢ o zakonczeniu roztadunku. Nie
otrzymawszy informacji po okoto 40 minutach po zakoficzeniu naszej rozmowy, podjatem
kilkadziesiat prob potgczen w celu dowiedzenia sig co si¢ dzigje, i jak przebiegat roztadunek i
czy si¢ zakoficzyt. Dalej, okazato si¢ ze nie mogg si¢ do niego dodzwonié, bo ma wytaczony
telefon. To byla godzina wieczorna i poinformowatem swojego klienta, tego klienta z
Niemiec, ze towar bedzie na rano. Ja caly czas na GPS widzialem, ze pojazd stoi na miejsce
roztadunku. Nastepnie dalej probowatem dzwonié do kierowcy ale bezskutecznie. Rano
zauwazylem, ze auto znajduje si¢ w Helsingborgu w porcie. Po charakterze ruchu pojazdu
stwierdzitem, ze pojazd zostal scholowany, nie poruszat si¢ sam. W koficu zaczatem
wyjasniaé co sie dzieje. Ja poszukatem w Internecie kontaktu do celnikow w Helsingborgu,
ale nic mi to nie dalo nie uzyskalem zadnej informacji. Potem wystalem pod te wspotrzedne
swojego innego kierowce, ktéry potwierdzit, ze pojazd jest pod tym adresem w hangarze 1
polecitem mu, zeby si¢ skontaktowat z pracownikami tego miejsca i dowiedziatl si¢ co si¢
dzieje. Sytuacja wtedy juz nie byla standardowa i zaczatem podejrzewaé, ze jest jakis
problem. Ja poinformowatem swojego klienta z Niemiec, ze mdj pojazd stoi i nie dojedzie,
takg samg informacje przekazatem Radostawowi Gogot. To tylko Radostaw Gogdt mogh vsic;
skontaktowaé z bezposrednim odbiorcg fadunku. Ten drugi kierowca, ktorego wystalem
rozmawiat z pracownikiem urzedu celnego, ktory kazal kierowey opusci¢ teren i powiedziat,
7e auto jest zatrzymane i nie wiadomo na jak dlugo, bo sprawa w zwigzku z ktérym to auto
zatrzymano jest powazna. Cheiatbym przedstawi¢ zrzuty ekranu zawierajgce zapis T0Zmowy Z
Radostawem Gogdt i zobowigzuje si¢ przesta¢ je mailowo na adres Prokuratury.

Na pytania przedstawiciela strony szwedzkiej: Dokumentéw na ten towar nie bylo, jak
wezesniej méwitem kierowca ich nie dostat. Jesli chodzi o fakturg za transport to ona jest w
firmie EM Trans, ja nie wiem czy zostata ona zaptacona i przez kogo. Do moich kompetencji
nalezy zdobycie tadunku i jego $ledzenie, ja nie odpowiadam za wystawienie faktur. Za to
odpowiadajg inne osoby zatrudnione w firmie, ale myslg ze firma przekaze taka fakture na
zadanie prokuratury. Na fakturze musza by¢ dane ptatnika. Nie jestem w stanie powiedzie¢
czy firma EM Trans wysylata w przeszto$ci inne fadunki pod ten adres w Ishoj, gdzie byt
pierwszy rozladunek. My mamy o$miu spedytorow. Ja mysle ze w bazie firmy bedg
odpowiednie dane co do poprzednich roztadunkéw pod tym adresem. Ja nie wiem jak si¢
nazywa osoba, od ktérej kierowca pobrat towar w Rotterdamie. Ja si¢ kontaktowatem tylko z
Radostawem Gogo6l. Ja roéwniez nie rozmawialem z takg osobg z Rotterdamu telefonicznie. Ja
z zadnym numerem holenderskim w tej sprawie si¢ nie kontaktowalem. Na pytanie czy
Sierhei miat powody by dzwonié na jaki holenderski numer, odpowiadam, ze my mu takiego

polecenia nie dawali$my, a jesli si¢ kontaktowat to z wlasnej inicjatywy. Ja oprocz mojego
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kierowcy i Radostawa Gogot nie rozmawialem z nikim na temat tego transportu. Radoslaw
Gog6t prowadzi firme spedycyjng w Ozarowie Mazowieckim. Jesli chodzi o t¢ sprawe, to ja
nie mam kontaktu z zadnych holenderskim kontrahentem, oczywiscie w zakresie innych
moich zlecen takie kontakty mam. Ja jeszcze raz podkreslam, ze catosc¢ transportu nadzorowat
Radoslaw Gogol, z ktorym si¢ kontaktowalem. Ja nie rozmawialem z klientem ani z zadng
inna osobg, ktéra zamowita $rodki piorgce, a jedynie z Radostawem Gogét, ktory byt
posrednikiem tej transakcji, a moim bezposrednim zleceniodawcg. Ja miatem kontakt z
Radostawem Gogd6t po tym zleceniu, poinformowatem go Ze samochod jest zatrzymany, tak
aby mogl on przekazaé¢ t¢ informacje swojemu klientowi. Powiedzialem mu rowniez gdzie
znajduje sic samochod. Ja nie rozmawialem o towarze, ale bardziej o zatrzymaniu
samochodu, mnie bowiem towar nie interesowat tylko zaistniata sytuacja i zatrzymanie
samochodu. Ja nie rozmawialem z Radostawem Gogét o towarze i o tym co wsréd niego
zatrzymano, bo ja w ogéle nie wiedzialem co zatrzymano. Ja dopiero dzisiaj podczas
przeshuichania dowiedzialem si¢ ze tam byly narkotyki. Ja na logike myS$latem ze jak
samochdd jest zatrzymany przez celnikéw, to problem mogh dotyczy¢ towaru, kierowcy badz
rzeczy schowanych w samochodzie lub znajdujacych sie przy kierowcy. Po czasie
problemem by}l towar. Dla mnie nie byto dziwne, ze nikt nie upominat si¢ o $rodki piorgce. U
mnie nikt nie musiat sie o to upominaé¢ poza Radostawem Gogot. Po tym jak rozmawialem z
Radostawem Gog6t on nie pytat si¢ o towar, ja jedynie sam wczesniej poinformowalem go ze
towar zostal zatrzymany. On podczas rozmowy nic nie méwit o tym towarze. Dla tego klienta
Radostawa Gogota nasza firma robita dwa lub trzy transporty — z tego co jest mi wiadome, ale
te dane ma firma EM-TRAns. Radostaw Gog6t nie mowit mi dlaczego pojazd zostata
zatrzymany, wysuwal pewne hipotezy, ale to bylo na zasadzie domystéw. Te rozmowy z
Radostawem Gogét odbywaty si¢ w dniu zatrzymania i nastgpnym, a pézniej Radostaw Gogot
nie kontaktowal si¢ ze mna. Ja walczylem o swoj towar, a w jego interesie bylo walczenie o
jego towar. Nie wiem czyn on podejmowat proby odzyskania towaru. Mnie interesowato, aby
odzyskaé towar i samochod dla naszej firmy. Ja kontaktowatem si¢ w tym celu z Urzedem
Celnym na prosbe mojego szefa bo ja postuguje si¢ jezykiem angielskim. My z Sierheiem nie
jestesmy dobrymi kolegami. Nie znam go prawie w ogole, ale chciatbym powiedzie¢, ze on
od dawna chciat zatrudni¢ sie u nas do pracy, ale my ze wzgledu na jego wiek nie bardzo
cheielismy go zatrudnié. My czgsto mamy ekspresowe transporty, gdzie lepiej poradzi sobie

osoba mloda. My przy zatrudnieniu zwracamy uwage na wiek, ale on nas jakos przekonat i

my go finalnie zatrudnili§my. Ta sytuacja z maja 2022 roku miata miejsce niewiele ponad




To jest osoba, ktéra wczesniej pracowata u nas w firmie i ktéra polecita naszg firme
Sierhiejowi. Imi¢ Dymitri nic nie moéwi. Tak na imi¢ ma ten kierowca, ktory
przetransportowat ten legalny towar od klienta niemieckiego i przekazal go bezposrednio
Sierhiejowi. On chyba na nazwisko ma Harbatsevich. Samo imi¢ Pjetr nic mi nie mowi,
mieliémy kiedy$ osobe o taki imieniu w firmie, ale nie jestem w stanie nic wigcej powiedzie¢

po samym imieniu. To wszystko co mam do powiedzenia w tej sprawie.

Oméwienie poprawek i uzupetnien w tekscie protokotu (art. 151 § 1 k.p.k.)
Nie bylo

Os$wiadczenia, wnioski, zadania i zarzuty §wiadka oraz oséb bioracych udzial w czynnosci
(art. 148 § 2 k.p.k., 150 § 2 k.p.k.) nie bylo

Przestuchanie zakonczono dnia 21.11.2022r. o godz. 11:51

Urzadzenie(a) rejestrujgce obraz — dzwigk, urzadzenie(a) techniczne umozliwiajace
przeprowadzenie przestuchania $wiadka na odlegltos¢ nie bylo

..................................................................................................................

(okresli¢ rodzaj i podaé cechy identyfikacyjne urzadzenia)

Obstugiwat nie dotyczy

...................................................................................................................

.................................................................................................................

I (podpis protokolanta) (podpis pelnomocnika §wiadka)
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[stimpel:]

Distriktsdklagarmyndigheten i Sochaczew
96-500 Sochaczew, ul. Ziemowita 10

Mal nr 4221-4.0z.17.2022

VITTNESFORHORSPROTOKOLL

Distriktsaklagarmyndigheten i Sochaczew, den 21.11.2022 kl. 08:56

Piotr Gorzkowski — aklagare vid Distriktsdklagarmyndigheten i Sochaczew,
med deltagande av protokollforare — assistent Jaroslaw Kotula

horde den person som anges nedan som vittne pa grundval av artikel 177 § 1, artikel 177 § 1a 1
straffprocesslagen samt artikel 143 § 1.2 i straffprocesslagen,

Aljaksandr Islentsyeu.

Vittnets identitet faststilldes pd grundval av id-kort med nummer DEJ 412542, utfardat av
borgméstare 1 Teresin kommun.

Vittnet informerades om det straffrittsliga ansvaret for falskt vittnesbord eller for att dolja
sanningen (artikel 233 § 1 i strafflagen), vilket vittnet bekriiftar med sin egenhindiga
namnteckning (artikel 190 i straffprocesslagen).

[egenhdndig namnteckning]

(vittnets namnteckning)

Vittnet/brottsoffret” erholl — i fall detta inte gjorts tidigare — en skriftlig ”Instruktion om
brottsoffrets rittigheter och skyldigheter vid straffrittsliga forfaranden” och ”Instruktion om
vittnets rattigheter och skyldigheter vid straffrittsliga forfaranden”.

[egenhdndig namnteckning]

(vittnets namnteckning)

Vittnet uppgav foljande personuppgifter:

F6érnamn och efternamn: Aljaksandr Islentsyeu

Fordldrarnas fornamn: Siarhey, Alla fodd Siurkiewicz
PESEL.: 83080820737

Fodelsedatum och fodelseort: 08 augusti 1983, Biuriuza (Belarus)
Adress for delgivning inom landet: uppgifterna finns i adressbilagan

Translated by

SPRAKSERVICE

Reference: 2022/10610
www.sprakservice.se

22



Straff for falskt vittnesmal: enl. forklaring ej straffad for falskt vittnesbord
Relation till parterna: frimmande

Vittnet - brottsoffret informerades dessutom om de rittigheter som hérror fran artiklarna 53,
54,59, 60,156 § 1,2 och 5,157 § 3, 177a § 1a, 299a § 2, artiklarna 316, 317 i straffprocesslagen
samt om de skyldigheter och foljder som anges i artiklarna 138, 139, 150 § 2,177 § 1, 179, 182,
184, och 192 i straffprocesslagen.

Vittnet informerades om det straffréttsliga ansvaret for falskt vittnesbord eller for att dolja sanningen.
Vittnet informerades om innehéllet 1 artikel 183 § 1 i straffprocesslagen.

Vittnet vittnar att han har forstatt instruktionerna. Vittnet ldmnar foljande vittnesmal:

Jag dr speditor pa foretaget EM Trans Emil Graszka med séte vid Szkolna-gatan 5 1 Sochaczew. Vi
har mer dn femtio transportenheter i foretaget. I foretaget finns ocksa atta-nio speditdrer. Alla
speditorer arbetar inte pa samma villkor, vissa dr anstdllda och andra arbetar med EM Trans Emil
Graszka pa b2b-avtalsbasis. Oberoende av anstidllningsgrund finns det en order om att speditérerna
ska samarbeta for att maximera anvindningen av transportresurserna, sé att det inte finns négra
tomma utrymmen eller tomma resor. Vi soker bestéllningar — dven tilliggsbestéllningar via
fraktborsen. Jag vill papeka att alla fordon ocksa delas mellan speditorer och att varje speditor dr
ansvarig for resultaten. Fordonen tillhor foretaget EM Trans Emil Graszka. Vi transporterar varor,
men vi vet aldrig vem som &dger varorna och vi vet inte alltid helt och hallet vad vi transporterar. Vi
vet bara vad som transporteras pa grundval av fraktdokumenten, och vad som faktiskt finns pa pallen
vet vi inte riktigt. Jag vill tilldgga att varje speditor hanterar en viss andel av fordonen och ar
ansvarig for resultatet. Nar rutterna ar fardiga och redovisade kan fordonen passera mellan
speditorerna. Jag skulle vilja tilldgga att fordonen kdrs pa inomeuropeiska rutter — 1 hogst 28 dagar,
vilket krdvs enligt reglerna, och efter denna period maste fordonen atervénda till basen. Nér fordonet
ar tillbaka och redovisat kan det anvindas av en annan speditdr. Jag vet vad fallet handlar om och jag
vet varfor jag har kallats till aklagarmyndigheten. Jag var ansvarig for Renault Master WGM 73663
den 13 maj 2022. Jag kdnner igen fordonet pd det fotografi som visats for mig. Den 13 maj 2022 kl.
11:02 hade jag som speditor inget uppdrag for denna bil. Klockan 11:02 erbjdds jag att leverera tva
laster till Danmark och Sverige med lastning i Nederldnderna i Rotterdam. Jag fick forslaget fran ett
externt speditionsforetag som nyttjar vara fordon, PART EXPRESS Radoslaw Gogol med séte i
Ozarow Mazowiecki, direkt fran Radoslaw Gogol via WhatsApp. Jag hade en ledig bil i Tyskland i
Bielefeldomradet, vilket jag beréttade om for honom. Samtidigt papekade jag att det var langt till
Nederldnderna frdn Bielefeld. Han sa att det inte fanns ndgon tidspress och bad om ett
kostnadsforslag for transporten. Jag véarderade tjdnsten till 1 200 euro. Hos oss har vi en rutin som
gér ut pa att jag alltid maste ldmna uppgifter om chauffoéren, hans telefonnummer och uppgifter om
bilen innan jag far en bestéllning. Jag uppgav inte ndgon e-postadress eftersom jag visste att det hir
foretaget samarbetade med oss och att jag skulle {4 bestéllningen fran dem. Jag lamnade uppgifterna
via WhatsApp. Jag kommer att tillhandahélla utskrifter av dessa samtal efter forhoret. Via WhatsApp
fick jag ocksd information om lastning och adressuppgifter for tvd lossningar, dér jag genast mérkte
att varken lastnings- eller lossningsforetag angavs, utan bara adresserna. Detta dr inte standard
eftersom avsdndaren eller mottagaren alltid identifieras med foretagets namn. Jag fragade om det
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fanns nagra foretagsnamn. Jag fick svaret att det skulle finnas ndgon dar som véntade pa chaufforen,
jag fick de exakta geografiska koordinaterna for den plats dér lastningen var planerad och att det
skulle ricka med adresserna. Detta oroade mig inte, utan intresserade mig bara, men jag fordjupade
mig inte i &mnet eftersom vi helt enkelt har minga av dessa laster. Nér chaufféren anlénder till
lastplatsen ska han enligt reglerna rapportera till oss vad han har tagit emot, vilka varor han har tagit
emot, deras vikt och om lossningsadresserna stimmer éverens med adresserna i den dokumentation
som foretaget har skickat. Detta gors for att undvika att man till exempel lastar fel varor. Efter
lastningen fick jag veta av chaufforen att han hade tagit emot tva pallar, men han angav inte vilken
typ av gods det rorde sig om, och som han sa hade han inte fatt nagra dokument for detta. Han sa inte
vad det var for varor, jag var bara intresserad av varornas vikt och kvantitet och om adresserna
stimde overens med dokumentationen. Efter lastningen meddelade han mig att han inte hade fatt
ndgra dokument for varorna. Detta dr ingen standardsituation, men den hor till de 10 procent av de
situationer som intraffar. Jag informerade Radoslaw Gogol om detta per telefon och fick svaret att
chaufforen sjdlv méste fylla i CMR-dokumentet enligt de angivna adresserna. Det forekommer
ocksa, men det ar séllsynt. Jag fragade Radoslaw Gogol dnnu en géng vilka foretag chaufforen skulle
fylla i eftersom felskrivningar kan leda till boter, och rejdla sddana. Radoslaw Gogol berittade inte
vilka foretagsnamn jag skulle ange, utan bara att nadgon skulle ta emot varorna pa denna adress. Efter
att chaufforen egenhandigt fyllt i CMR-dokumentet och hiamtat varorna bad jag chaufforen att kora
vidare 1 riktning mot K&penhamn, och letade da efter gods pé vigen som kunde lastas pd fordonet.
Jag hittade en sadan last i Tyskland med destination i Sverige, inte ldngt fran den lossningsadress i
Sverige, som jag tidigare hade fétt av Radoslaw Gogol. Jag fick den hér andra lasten fran ett foretag
som jag har arbetat med lidnge, och alla dokument stimde Overens. Jag hdmtade lasten med en annan
bil som var 1 nérheten, och korde den sedan till den plats dar Renault-bilen som kordes av Sierhej
befann sig. Sedan hénde foljande. Fordonet akte planenligt till Képenhamn och lossades dir. Jag vet
inte vem som lossade den, jag kinner inte den personen. Da lossades en pall. Den andra skulle dka
till Sverige. Nar chaufforen kom fram rapporterade jag till Radoslaw Gogol att bilen var framme,
men att det var stingt pa den adress 1 Képenhamn dér jag skulle 1dmna varorna och att det var ingen
dér. Han la pé och efter tio minuter ringde han tillbaka och bad om att chaufforen skulle vinta
eftersom nagon strax skulle komma dit. Detta dr en vanlig situation. Denna chauffor var Siarhei
Shastapalau. Efter en tid fick jag faktiskt information frdn chaufféren om att varorna hade lossats.
Jag sa d till chaufforen att han kunde kora vidare till ndsta lossning, och dd menade jag lossning av
godset 1 Sverige. Det bor tilldggas att alla fordon i1 vart foretag har ett 9vervakningssystem. Nér jag
var 1 kontakt med kunden for min last frdn Tyskland till Sverige berittade jag var fordonet befann sig
eftersom tiden var av vikt. Efter att ha passerat bron mellan Képenhamn och Malmo sag jag att
chaufforen stod stilla. Jag drog slutsatsen att chaufféren hade en kontroll eftersom kontroller vid
denna griansovergang sker ofta. Jag kunde se pa GPS:en att chaufforen stod i ett omrade som
uteslutits for trafik. Enligt bestimmelserna édr chaufforen skyldig att informera speditdren om alla
omstandigheter som forsenar transporten. En sddan omsténdighet omfattar granskontroll. I den hér
situationen fick jag ingen sddan information fran chaufforen. Jag kunde bara gissa att det pagick en
granskontroll eftersom chaufforen inte informerade mig direkt om detta. Jag forsokte dnda ringa
chaufforen och ta reda pa vad som hédnde. Eftersom jag av erfarenhet visste att granskontroller vid
denna grinsovergang kan ta upp till tva timmar, vintade jag pa att denna tid skulle ga. Och efter
ungefdr tva timmar efter det att bilen stoppats fick jag faktiskt ett samtal frdn chaufféren om att det
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en kontroll och jag sa at honom att kora vidare. Jag meddelade Radoslaw Gogol och den andra tyska
kunden att bilen var tva timmar forsenad. Radoslaw Gogol sa att han skulle informera sin kund och
sa att vi skulle kora till den angivna adressen i Sverige. Jag dvervakade chaufforen via GPS tills han
kom fram till lossningsplatsen. Vid ankomsten informerade chaufféoren mig om att han var pa plats.
Jag fick information frén chaufféren om att nagon kontaktar honom angaende transporten och att det
inte 4r Radoslaw Gogol. Chaufforen berittade inte vad mannen hette. Allt pekade pa att det var
varornas mottagare. Vad jag minns sa chaufforen att personen pratade polska med honom. Detta ar
ocksa en normal situation, de kénde till chaufforens uppgifter eftersom de, som jag sa, hade fatt
dessa uppgifter 1 forvig. Nar chaufforen kom till platsen var det stingt pa adressen och det fanns
ingen dér. Jag gav denna information vidare till Radoslaw Gogol och fick svaret att ndgon skulle
vara dir om trettio minuter. Jag ringde sedan chaufforen for att informera honom om situationen.
Under vart samtal berdttade chaufforen att nagon hade ringt honom och sagt att han skulle vara dér
om fem minuter. Det var samma man som min chauffor hade prata med tidigare. Dessa
inkonsekvenser var en olédgenhet, men de féorekommer ibland. Under samtalet beréttade chaufféren
att nagon redan hade anlént och att han strax skulle lossa godset. Jag som speditor viantade pa att fa
hora fran honom att lossningen var klar. Eftersom jag inte hade fatt ndgon information 40 minuter
efter vrt samtal, ringde jag dussintals samtal for att ta reda pd vad som hénde, hur lossningen gick
och om den var avslutad. Senare upptickte jag att jag inte kunde nd honom eftersom hans telefon var
avstdngd. Det var kvillstid och jag informerade min kund, denna kund frn Tyskland, att varorna
skulle vara dédr p4 morgonen. Jag kunde hela tiden se pad GPS:en att fordonet befann sig vid
lossningsplatsen. Jag fortsatte sedan att forsoka ringa chaufféren, men utan resultat. PA morgonen sig
jag att bilen stod 1 Helsingborg i hamnen. Pa grund av fordonets rorelser kunde jag konstatera att
fordonet hade bogserats, det rérde sig inte pa egen hand. Till slut borjade jag undersdka vad som
hinde. Jag letade pé Internet efter en kontakt med tulltjansteménnen i Helsingborg, men det gav mig
ingenting, jag fick ingen information. Jag skickade da min andra chauffor till dessa koordinater, som
bekriftade att fordonet befann sig pa denna adress i hangaren, och jag bad honom att kontakta
personalen dér for att ta reda pd vad som pagick. Situationen var dé inte langre vanlig och jag
borjade misstidnka att det var ndgot problem. Jag informerade min kund fran Tyskland om att mitt
fordon stod stilla och inte skulle komma fram, och jag gav samma information till Radoslaw Gogol.
Det var bara Radoslaw Gogol som kunde kontakta den direkta mottagaren av lasten. Den andra
chaufforen som jag hade skickat pratade med en tulltjansteman som bad chauffoéren ldmna omradet
och sade att bilen skulle hallas kvar, oklart hur linge, eftersom det fall som ledde till att bilen holls
kvar var allvarligt. Jag skulle vilja tillhandahélla skirmdumpar med mitt samtal med Radoslaw
Gogol och jag atar mig att skicka dem via e-post till dklagarmyndigheten.

Svar pa fragor fran de svenska myndigheternas foretradare: Det fanns inga dokument for dessa varor,
som jag sa tidigare hade chaufforen inte fatt dem. Nar det giller transportfakturan finns den hos EM
Trans, jag vet inte om den har betalats och av vem. Det dr mitt ansvar att skaffa laster och hélla reda
pa dem, jag ansvarar inte for att utfirda fakturor. Det &r andra i foretaget som har ansvaret for detta,
men jag tror att foretaget kommer att dverldmna denna faktura pd begéran av dklagarmyndigheten.
Det maste finnas uppgifter om betalaren pa fakturan. Jag kan inte sdga om EM Trans tidigare har
skickat andra laster till denna adress 1 Ishdj, dir den forsta lossningen skedde. Vi har atta speditorer.
Jag tror att det finns relevanta uppgifter i foretagets databas om tidigare lossningar pa denna adress.
Jag kénner inte till namnet pa den person fran vilken chaufféren himtade varorna i Rotterdam. Jag
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kontaktade bara Radoslaw Gogol. Jag pratade inte heller med denna person fran Rotterdam i telefon.
Jag har inte kontaktat ndgot nederldndskt nummer i denna fraga. P& frdgan om Sierhei fick
instruktioner om att ringa nagot nederldndskt nummer svarar jag att vi inte gav honom négra sadana
instruktioner, och om han gjorde det s var det pé eget initiativ. Férutom min chauffér och Radoslaw
Gogol pratade jag inte med nadgon om denna transport. Nar det géiller det hér fallet har jag ingen
kontakt med nagon nederldndsk entreprendr, men inom ramen for mina andra uppdrag har jag
naturligtvis sddana kontakter. Jag vill d4n en géng betona att hela transporten 6vervakades av
Radoslaw Gogol, som jag hade kontakt med. Jag pratade inte med kunden eller ndgon annan person
som bestillde tvdttmedlen, utan endast med Radoslaw Gogol som var mellanhanden i denna
transaktion och min direkta uppdragsgivare. Jag var i kontakt med Radoslaw Gogol efter detta
uppdrag och informerade honom om att bilen hade beslagtagits, s& att han kunde vidarebefordra
denna information till sin kund. Jag berittade ocksé var bilen stod. Jag pratade inte om varorna utan
mer om beslagtagningen av bilen eftersom jag inte var intresserad av varorna utan av situationen och
beslagtagningen av bilen. Jag pratade inte med Radoslaw Gogol om godset och vad som hade
beslagtagits, for jag visste inte alls vad som hade beslagtagits. Jag fick reda pa forst i dag under
forhoret att det fanns droger dir. Logiskt sett tinkte jag att om bilen stoppades av tulltjainsteménnen
kunde problemet ha berott pd varorna, chaufforen eller de saker som gémdes 1 bilen eller som
chaufforen hade med sig. Efter en tid insig jag att problemet maste bero pa varorna eller chaufforen.
I dag vet jag att det var varorna som var problemet. For mig var det inte konstigt att ingen fragade
efter tviattmedlen. Hos mig behdvde ingen fraga efter dem, forutom Radoslaw Gogol. Nér jag pratade
med Radoslaw Gogol frigade han inte efter varorna, utan jag informerade honom bara om att
varorna hade stoppats. Han sa inget om varorna under samtalet. For denna Radoslaw Gogols kund
utforde vart foretag tva eller tre transporter, sa vitt jag vet, men dessa uppgifter innehas av EM Trans.
Radoslaw Gogol berittade inte varfor fordonet beslagtogs, han gjorde ndgra hypoteser men det var
gissningar. Dessa samtal med Radoslaw Gogol dgde rum pd dagen for beslagtagningen och dagen
dérpa, och dérefter kontaktade Radoslaw Gogol mig inte ldngre. Jag kimpade for mina varor och det
lag 1 hans intresse att kdmpa for sina varor. Jag vet inte om han gjorde négra forsok att aterfa
varorna. Mitt intresse var att {3 tillbaka varorna och bilen for vart foretag. Jag kontaktade tullen 1
detta syfte pa begéran av min chef eftersom jag pratar engelska. Sierhei och jag ar inte bra kompisar.
Jag kianner honom knappt alls, men jag vill séga att han lange ville arbeta for oss, men vi ville inte
riktigt anstdlla honom pa grund av hans dlder. Vi tittar pa alder nér vi anstéller, men han 6vertygade
o0ss pa nagot sitt och vi anstillde honom i foretaget. Denna situation i maj 2022 dgde rum drygt en
vecka efter att han anstéllts pa foretaget. Min gissning dr att ILJA dr [lja Romaniuk. Detta dr den
person som tidigare arbetade pa vart foretag och som rekommenderade vart foretag till Sierhei.
Fornamnet Dymitri sdger mig ingenting. Detta dr fornamnet pa den chauffor som transporterade de
lagliga varorna frén den tyska kunden och 6verldmnade dem direkt till Sierhei. Jag tror att han heter
Harbatsevich 1 efternamn. Fornamnet Pjetr i1 sig sdger mig ingenting, vi hade tidigare en person med
det fornamnet, men jag kan inte siga ndgot mer av bara fornamnet. Det &r allt jag har att siga om
saken.

Genomgéng av dndringar och tillagg till protokollet (artikel 151§1 1 straffprocesslagen).
Ej tillampligt
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Forklaringar, begéran, krav och invéndningar fran vittnets sida samt frdn personer som deltar i
atgdrden (artiklarna 148§2, 15082 i straffprocesslagen)
Ej tillimpligt

Forhoret avslutades den 21.11.2022 klockan 11:51.

Bild- och ljudupptagningsutrustning — den tekniska anordning som gor det mgjligt att hora vittnet pa
avstand” ej tillimpligt

(ange utrustningens typ och dess identifieringsegenskaper)
skottes av ej tillimpligt

(ange fornamn, efternamn, befattning pa den person som skdtte utrustningen)

Jag har ldst protokollet/protokollet har lasts upp for mig

[egenhdndig namnteckning] [egenhdindig namnteckning]
(forhorsledarens underskrift) (vittnets underskrift)

[egenhdndig namnteckning]
(protokollférarens underskrift) (vittnets ombuds namnteckning)
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EUROPEAN CRIMINAL RECORDS INFORMATION SYSTEM - ECRIS

Request Response PL-SE-RRS-000000000031243

Sender: National Crime Register (Poland) Receiver: Swedish Police Authority

Received: 24/11/2022 14:39:55 Deadline: 07/12/2022

Reply to:

Request: SE-PL-REQ-000000000024860

Date/Time: 23/11/2022 13:20:20
NO CONVICTIONS

Person Nominal Information

Surname: SHASTAPALAU Second Surname:
Forename: SIARHEI Full Name:

Nationality: Belarus Birth Date: 02/03/1973
Birth Country : Belarus Birth Region :

Birth Town:

UNKNOWN

Identity Number: Sex: Male

28



EUROPEAN CRIMINAL RECORDS INFORMATION SYSTEM - ECRIS

Request Response PL-SE-RRS-000000000031876

Sender: National Crime Register (Poland) Receiver: Swedish Police Authority

Received: 20/12/2022 17:50:34 Deadline: 02/01/2023

Reply to:

Request: SE-PL-REQ-000000000025253

Date/Time: 19/12/2022 13:02:24
NO CONVICTIONS

Person Nominal Information

Surname: GESEK Second Surname:
Forename: KRYSTIAN Full Name:

Nationality: Poland Birth Date: 25/11/1997
Birth Country : Poland Birth Region :

Birth Town:

UNKNOWN

Identity Number: Sex: Male
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